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La présente Etude a été réalisée avec le concours des Services Techniques des
Etablissements Delecroix (ROY,AL-ELYSE'ES),; importateurs-distributeurs de Mercédés-Benz

" ) * en France et grace & la documentation mise' & notre disposition. . *
i " N
Cette Etude se rapporte aux modéles 180 & 190 et 190 SL et est également valable
pour les modéles plus récents 180 b et 190°b (1960-1961) dont les caractéristiques par-

| TR . . s . .
‘ ticulidres et tes réglages sont donnés & la fin du texte « Conseils Pratiques ».
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ETUDE N° 188 b

RTA e oecemere 1961

-t onvm v BRI A

MERCEDES-BENZ
180 a

190

SPECIFICATIONS

Quotre cylindres en ligne.
Quatre temps, refroidissement par eau.

1.897 cm®.

Alésage : BS - Course: 83,5. - Cylindrée :

[ 180a | 190 | 190stL
Rap. vol. ...... X 751|785/
Puiss. (S.A.E\} i 74/4700! 84/4800; 120/5700
Couple mox. . ...{ 14,4/2800; 14,8/2800: 15,8/3800
Puissance fiscale: 11 CV.

i 180a ! 190 ~ | 1905SL
Carburateur |' Solex i  Solex. { 2 Solex .
Type .. ....... [ 32PicB | 32PAITA| 44 PHH
Corps ......... 1 Simple ! Double | Double
Pompe & essence @ membrane DVG.
Filtre & oir sec. :
Allumeur BOSCH.
Avance centrifuge et depress {sauf 190SL).
Ordre d'allumage: 1, 3, 4, . ]

Bougies : 180 et 190 190 st
BOSCH ....... ’ W 175 RT 22 W 240 RT 21
CHAMPION .. ! X 730 XN 5 ou NA QO
BERU ........ ED 175/14 I E 240/14/3 L

Embroyage & disque unique.
Boite & quatre rapports synchronisés et M. AR,
Arbre de transmission & cardons.

Arbre de pont ¢&té droit & cordan.

A roues indépendantes.
Ressorts hélicoidaux.
Amortisseurs télescopiques.
Direction & billes DB
Amartisseur de direction.

Type semi-suspendu articulé.
Couple conique hypoide.

Rapports :
180 0: 10 X 39 - 190: 10 X 41
190SL: 10 X 37 9 X 35
10 X 39 ou 10 ¥ 41
Ressorts hélicoidaux. - Amortisseurs télescopiques.
F CAPACITES
Refroidissement ... ... 91 - 10t
Réservoir essence . ... .. 561 - 651
Carter moteur ... ..... 4 1 + 0,5 | avec filtre

MODELE DEPOSE
Reproduction rigoureusement interdite.

MOTEUR

CARBURATEUR

TRAIN AV

| -

TRAIN: AR

DIVERS

Regluge

|

distribution 1 1g0.q g 190 5L ; 190 5t
avec jeu I et 190 l "T mod. I 2" mod.

de 0,40 mm | ) i i
AOA avant PMH! 320 i 16 | 17930
RFA aprés PMB!  44c l 63 | 60’ 30°
AOE ovont PMB  S1" | 60 l " 30°
RFE  oprés -PMH 155 | 25 22 30

Jeux de marche : AD, 0,10; ESH, 0,20 mm (& froid}.

Carb. 44 PHH 1" corps I 2 corps
2" mod. !
Buse .................. 26 ! 40
“Gicleur principal ... ... .. 1 130 l 160
Automaticité ... .. ... ... ! 180 i 160
Emulsion ... ..., ... i 43 ! 42
Ralenti .. ... e 1 so/ss 50/55

Réglages principaux i

Auties régloges : Voir “"Caractéristiques’.

" Calage ‘allumeur.

1806 et 190 : 8¢ pleine avance & main.

190 5L :°4° ou 7 suivant I'arbre & cames, avec plein
resard el correcteur & droite.

0,4 & 0,5 mm.

1800 - 190, 0.9 & 1 mm;

Ecarlement des contacts :

Ecartement des électrodes :
190 5L, 0,7 & 0,9 mm.

Rapports i 180 a et 190 190 St
A ] 4,05 3,4 ou 3,52
27 ! 2,38 2 ou 2,32
3 2 1,53 1,29 ou 1,52
4 ool ) ! 1
M.AR ... i 3,92 i 3,29

Pincement . ........ ... 0 a2mm

Carrossage .......... 0a&a1"

En charge .......... . 0°20" o O-40°

Chaosse (vide) ........ 2" 30" a 4° (180 a et 190!

3* a 42 (190 5L)
Pneus de 640 X 13. - Pression 1,7 kg/cm®

Poids sur I'AV [chorgé): -735kg {580 kg 190 St}

-

Pincement = 2 mm (positif ou négatif).
Carrossage & vide "180 ¢ et 190:
G:2°20 o 3920
D:. 2730 & 3-30
190 6 Get 6 D: 0 & 1+ .
Pression de gonfloge: 1,8 kg/em®
Poids sur 'AR {chargé): 880 kg (720 kg 190 5S1).

COUPLES DE SERRAGE
Vis de culasse ... .. .. 8 mkg

Vis de patiers ... ... .. 8 mkg

Vis téte de bielles Allang.'0,1 mm ou 3,75 m.kg
Vis de volant 6 a 6,5mkg

190 SL




MERCEDES - BENZ -
180 2 - 190 - 190 SL

CHRACTERISTIOUES DETHILLEES

Pour les types 180 b et 190 b se reporter aux caractéristiques et réglages particuliers A ce

s modéles en fin

Voile maxi sur joues de palier central: 0,015"mm.

Voile maxi sur joues au plateau de volant: 0,02 mm.

Dureté Rockwell ; 55-61.

Balourd maxi (avec volant) : 15 cmg.

Coussinets de ligne d’arbre: du type minces de
précision.

Jeu diamétral de montage: 0,045 & 0,060 mm.

Jeu latéral de montage : 0,040 & 0,096 mm.

Réglage sur palier central par demi-rondelles.

Epaisseur des demi-rondelles : 1,973 2 2,323 mm de
0,05 en 0,05 mm.,

BIELLES

d’étude.
I. — MOTEUR
\\_/
GENERALITES ) :
. 180 a 190 | 190 SL
Moteur ........... M121BIV| M121BI | M 121 B II
Nbre de cylindres. 4
Alésage .......... 85 mm
.Course ........... 83,5 mm
Cylindrée ......... . 1.897 cm®
Rapport volumétr. 6.,8/1 7,5/1 8,5 puis 8,8/1
Puissance (ch) :
(DIN) .......... 65 & 4500 754 4600 105 a 5700
(SAE) .......... 74 4 4700 84 24800 |- 120 a 5700
Régime maxi .... 6000 6000 6000
Couple maxi, m.kg :
(DIN) .......... 13 22200 {13,922800 | 14,56 & 3200
(SAE) .........- 14,4 2 2800 | 14,82 2800 | 158 a 3800
Pression de  com-~
pression (au. ré-| . ‘
gime démar.)- 8,5 kg/cm? 8,5 kg/em? |9.4 10 kg/cm?
Puissance fiscale .. 11 CV

BLOC CYLINDRES

En fonte spéciale.

Cylindres alésés dans le bloc.

Alésage nominal : 85 a 85,022 mm. -
Cote intermédiaire : 85,250 & 85,272 mm.
Cotes de réalésage de + 0,50 + 1 + 15 mm.
Faux rond admissible : 0,056 mm. :

Conicité admissible : 0,013
Hauteur entre plans de join

Rectification maxi: 0,3 mm.
Tolérance sur planéité 0,05 mm.

.Divergence maxi entre plans: 0,1 mm.
Alésage des logements de coussinets: 4

VILEBREQUIN

mm. :
its du bloc : 238,4 a 238,5 mm.

En acler forgé & trois paliers.
Contrepoids intégrés.

Diamétre des portées:

,500 & 74,519 mm.

En acier forgé.

Entre-axe : 153,95 a4 154,05 mm.

Diamétre du pied de bielle: 28 2 28,021 mm.
Alésage cote réparation : 28,50 & 28,52 mm.

Alésage téte (logement) : 55,60 a 55,62 mm.

Largeur de.la téte: 31,84 3 .31,88 mm.

Coussinets minces de précision.

Jeu diamétral de montage : 0,045 & 0,060 mm.

Jeu latéral : 0,12 a 0,26 ; maxi: 0,50 mm. .
Tolérance sur poids entre bielles d'un mé&me moteur:

Tolérance équerrage : 0,1 mm sur 100 mm.
Tolérance vrillage: 0,03 mm sur 100 mm.
Bagués de pied de bielle:

Diamétre extérieur : 28,035 a 28,048 mm.
Cote réparation : 28,535 a-28,548 mm. °
Serrage au montage : 0,03 mm.

Allésage de la bague: premiére passe, 24,6 2 24,7 mm.
Chauffage a 150/160°C.

Deuxiéme alésage aprés revenu: 25,007 a 25,013 mm.
Jeu de montage de l'axe: 0,010 & 0,016 mm.

PISTONS

En alliage léger MAHLE ou NURAL.

Jeu de montage : 0,04 mmm.

Tolérance sur poids: 4gr.

Cotes réparation: + 0,25 + 0,50 + 1 et + 1,5 mm.
Dans chaque cote réparation, les pistons existent en

trois cotes de 0,01 en 0,01, repérés 0, 1 et 2, de:

maniére &4 assurer un jeu a la jupe de 0,04 mm
au montage. ' :

AXE DE PISTON

69,94 a 69,96 mm.

Cotes de rectification : 0,25, 0,50, 0,75, Tmm.
es: 34 a 34,025 mm.

Largeur des porté

Rectification maxi :
Rattrapage du latéral par demi-rondel

0,10 mm.

Diamétre des manetons : 51,94 4 51,96 mm.

Cotes rectification : 0,25, 0,50, 0,75, 1 mm.

34,700 & 34,725 mm.

Largeur des manetons : 32 a 32,10 mm.
Largeur maxi aprés rectification : 32,3 mm.
Rayon des congés: 2,5 & 3 mm.
Faux rond aprés rectification :
Conicité maxi: 0,01 mm.

les de 0,10 en

0.065 mm.
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Repére noir : 24,994 a 24,997 mm.
Repére blanc : 24,997 4 25 mm.
Montage de l'axe: Au pouce & chaud.

SEGMENTS

Deux étanchéités et deux racleurs.

Premier segment de feu: 10 £85 X 77,6 X 2.

Deuxiéme segment conique : 11 85 X 77,6 X 2,5.

Troisieme segment NOVIX a chanfrein et expandeur
85 X3 T16. -

12

Vit e




Quatrieme segment NOVIX a fentes et expandeur
85 X 5T 17.
Jeu dans les gorges:
Pistons MAHLE : 0,035 4 0,062 mm.
Pistons NURAL : 0030 a 0057 mm,
segment. i
Quatneme segment
Jeu & la coupe:
Segment de feu : 0,55 a 0,70 mm.
Deuxiéme segment (étanchéité) :
Trolsiéme segment (semi-racleur) : 0,30 a 0,45 mm.
Quatrieme segment (racleur a fentes) : 0,25 & 0,40 mm.
Sens de montage : Voir Conseils Pratiques.
Nota. -- Les références données ci-dessus pour les
segments se rapportent aux montages cote d'origine
normale seulement,

sauf quatriéme

0,025 a 0052 mm.

0,45 a 0,60 mm.

DISTRIBUTION

Arbre a cames en téte, commande par chaine simbple
ou double rouleaux.

Réglage de la distribution {avec jeu de contrdle de
0,40 mm)-
190 SL,
180a et 180| A 3 ¢ n° |A. a c. n°
121051 14011121051 1501
AQA avant le PMH. 12° 16° 17° 30’
RFA aprées le PMB. 44° 63° 60° 30’
AOE avant le PMB. 51° 60° 61° 30"
RFE apres le PMH. 15¢ 250 220 30
Jeu de marche a fro : . -
Jeu de marcheé a
froid : .
AD ... ... ... 0,10 mm - | 0,08 mm
Ech ............. 0,200 mm - : 0,20 mm .
ARBRE A CAMES
Diameétre des portées :
1Tt 34,975 mm ;
2* 44975 mm ;
3¢ : 45,975 mm.
Cotes intermédiaires : —0,10mm.
Cotes réparation :— 0,20 mm. ' .
Cote . entre faces d’appui  du premler palier: 34 a

34,04 mm.
Jeu diamétral de montage : 0,025 a 0,045 mm.
Jeu latéral de montage : 0,050 a 0,128 mm.

PIGNON TENDEUR SUR CULASSE

Diameétre d’axe support : 9,986 a 9,995 mm.

Jeu diamétral de montage : 0,005 é. 0,029 mm.

Diameétre d'axe du pignon : 19,959 a 19,980 mm.

Jeu diamétral de montage : 0020 a 0,062 mm.

Dépassement de la bague sur face arrxere du pignon :
0,75 mm.

RESSORT DE SOUPAPES
Doubles concentrigues

Caractéristiques Intérieur Extéricur
S odu il .o 26 | I
Longueur libre .../ . ) 42 47
Longueur de tarage.| 34,2 et 25,7 mm 38,4 et 30 mm
Sous charge de ...... 89 et 299 kg 23,1 et 459 kg

CULASSE

En alliage léger.

Hauteur entre plans de joints :

Rectification admise : 1 mm.

Tolérance sur planéité :
Longitudinalement : 0,1 mm.

Divergence entre plans: maxi, 0.1 mm.

Profondeur de la chambre : 18 * 0,3 mm.

84,8 a 85 mm.

VOLUME DES CHAMBRES

Rapports ..... 6,8/1 7,5/1 8,5/1 8,8/1
Volume total e

(em® ....... 815 =*3|728 3 }|633*3]608=
Volume dans la

culasse ...... 703 + 11623+ 15274+ 1150341

Nota. — La culasse pour 190 SL est différente suivant

l'arbre 4 cames premier type et deuxiéme type.

GUIDES DE SOUPAPES

Rapportés en Thermohedul.
Diamétre extérieur :
Normal AD et ECH: 14,007 & 14,013 mm.
Repére rouge : 14,013 a4 14,019 mm.
Repére blanc: 14,019 3 14,025 mm. :
Premiére cote réparation : 14,207 a 14,225 mm.
Deuxiéme cote réparation : 14,407 a 14,425 mm.
Diameétre intérieur :
AD: 9 a 9,015 mm.
ECH : 10 a 10,015 mm.
Longueur AD : 67 mm.
Longueur ECH : 58 mm.
Diamétre alésage dans la culasse :
14 a 14,006 pour guides normaux
14,006 a 14,012 pour guides rep. rouge
14,012 3 14,018 pour guides rep. blanc
Pour premiére cote réparation: 14,200 2 14,218 mm.
Pour deuxiéme cote réparation : 14,400 a 14,418 mm.
Montage aprés refroidissement des guides & 1'azote ou
chauffage de la culasse a 60°.

Origine

SIEGES DE SOUPAPES

Ressort du tendeur :
Longueur libre : 118 mm.
Longueur sous 1,85 kg : 44 mm.
Longueur sous 2kg: 38 mm.
CULBUTEURS
Diameétre de l'axe : 9,987 a 9,972 mm.
Jeu de montage : 0,013 a 0,043 mm.
SOUPAPES

Identiques pour 180 a et 190.

Admission Echappement

Soupapes d'échappement au sodium pour 190 SL.

Caractéristiques AD  BECH
@ de la téte (mm) ..| 441 A 44,2 37,1 2 37,2
@ de la queue (mm). 8,948 a 8,970 9,928 4 9,950
Longueur ........... 128 112,7

Epaisseur de la tulipe

au-dessus du siége.
Angle de portée i
Retrait des soupapes|

1,5 mini: 0,8 2,25 mini : 1,6

190 SL.: 2,35 4 2,45
90° 4+ 30 90° + 30

08 & 25 maxi | 16 a 18 maxi
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Ne référence normal 1210530231 1210530132
. 1" cote réparation 1210530331 1210530332
Alésage dans la culasse. [ 48,000 & 48,016 (42,000 & 42,016
1™ cote réparation + 0,50 + 0,50
Diameétre ext. du siége. | 48,090 & 48,100 42 090 a 42,100
1" cote réparation + 0,50 + 0,50
Hauteur du siége ...... 791 a 8
Profondeur de l'alésage
par rapport au plan de
joint ... ... ... .. 10 a 10,10 9,41 év 9,50
Embrévement .......... 2 27,50 a 27,60
Serrage au montage 0,134 & 0,160 a 0145

0,119

Montage des guides. Refroidis 4 1'azote culasse chauffée
a 60°,

Angle du siége de soupape : 90°

Dégagement : 120 a 150°.

Retrait des soupapes : Voir chapitre Soupapes.

0,30,

GRAISSAGE

Par pompe a4 engrenage.
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Jeu diamétral des pignons :
180 a : 0,025 a 0,067 mm
190 et 190 SL : 0,016 & 0,052 mm
Jeu axial : 0,020 & 0,062 mm.
Entre dents: 0,05 & 0,10 mm.

Jeu de l'arbre d’entrainement : 0,016 0,045 mm.
Débit : 24,5 kg/minute, 20 % avec huile SAE 10 & 100°.
Sous dépression de 400 mm, pression 5kg/cm?

Clapet de déchargé incorporé au filtre.
Caractéristiques du ressort de clapet :

Diamétre extérieur: 1225mm.; @ du fil:

Longueur libre : 48-mm.

1,25 mm.

Longueurs de contrdle: 32mm sous 2,26 kg ; 24 mm

sous 3,3 kg.

Pression d'ouverture -

2 * 0,2 kg/cm?® filtre métallique
1,2 = 0,2 kg/cm?* filtre papier

Voir notes particulidres aux filtres & la fin du cha-

pitre « Conseils pratiques ».

‘ALLUMAGE

Par batterie 12 volts 56 Ampéres.
Distributeur :

180 a et 190 : Bosch VJU 4 BR 14 puis 4 BR 22.
190 SL : Bosch VJUR 4 BR 11 puis VJ 4 RR 12

ou RR 11.

Calage : 180 a et 190 : 8° * 1 avant le PMH avec pleine

avance a main ; 190 SL:

4 & 7° suivant arbre a

cames premier ou deuxiéme type, avec plein retard

et correcteur a droite.
BEcartement des contacts: 0,4 & 0,5 mm
Ordre d'allumage : 1, 3, 4, 2.
Angle de fermeture: 50° + 2°

MERCEDES - BENZ () |-
180 a - 190 - 190 SL

Les valeurs ci-dessus sont données en tr/mn distri-
buteur.

BOUGIES

Bougies de 14 X 125. Normales ou antipgrasitées.,

Marque et type

de bougies 180a et 180 190 SL,
Bosch normales ...... W15 T 22 W 240 T 21
Bosch antiparasitées. W 175 RT 22 W 240 RT 21
Champion normales .. 730 N5oulNAI10 (1)
Champion antiparasit. X 730 XNB
Béru normales ...... D 175/14 240/14/3 L
Béru antiparasitées .. ED 175/14 1 240/14/3 L

(1) Pour culasses marquées (19), utiliser des culots
longs.

Ecartement des électrodes :
180 a et 190: 0,9 & 1 mm.
190 SL: 0,7 & 0,9 mm.

REFROIDISSEMENT

Pompe centrifuge et thermostat.

Début d'ouverture du thermostat : 78/79°.

OQOuverture maxi 8mm : 91 a 94°.

Distance & respecter entre ventilateur et radidteur :

COURBE D'AVANCE En haut: 20 + 1mm ; en bas: 10 + 2mm.
Centrifuge A dépression
Type e *“,?f _29 CARBURATION
de distributeur | Maxi 2§ |8 E maxli EE A
en degré 8} ks | en degré \8 f §
i hall Ml g 8 1808 - 190 190 SL
VJU 4 BR 14 ou N .
P o a0y o a0 Pompe 4 essence ...... PE 10284 PE 102 84/1
BR 22 ...... 17°30° =1 220 2%(.)0 5°30" =1 %0 270 Pression & vitesse de 012 & 0164t
démarrage .......-.. ,12 4 0,16 atm
300 | 2400 135 Pression au ralenti .... 0,15 4 0,20 atm "~ ~
VJUR 4 BR 11|18°30' =1} 3001200 20 Débit & 5.000 tr/mn .... 35/40 1/h 68 a4 73-1/b
VI 4 RR 12 ..|18°30°*1f & a & a | 220 Jeu entre came et .
VJ 4 RR 11 ..{14°30' = 1] 440 | 1500 120 poussoir ...... AN 0,4 & 0,6mm
CARBURATEUR
Types de VOILUTeS . ... ovovreeneoeeeennns 180 & _ 190 190 SL 190 SL
’ 1 Solex 32 1 Solex 32 2 Solex 44 2 Solex 44 PHH
PICB PAITA PHH (coulé par
(coulé au sable) | injection) (1)
1°f corps | 2* corps | 1°F corps| 2° corps |1°F corps| 2° corps
Carburateur .....................: N 26 23 25 26 44 (2) 26 40 (2)
BUSE s ievveevenannieeartaene s 150 125 ‘125 180 130 160
Gieleur prineipal ... ...l 230 180 200° C 170 120 180 160
Ajustage ‘automatique .................... 1 —_ 1 19 43 (3) 42
ETDUISION « v v onev e eae e e 55 5,5 — T 7 q T
Porte-tube . ....... ... i 50 50 — 50 50 |50 0ub5 |50 0u g5
RAIETEE .« o vve s e e e e e eae e 1,5 1oulb —_ 1.7 1,7 1,7 1,7
Calibreur air ....... P n° 73 riche n° 841 neutre n° 82 neutre
DéEbit POMPE . ..ot 1 4 12cm? 12a12cm? 04 & 06cm’
Gidleur pompe ......... ..o iiiiiiiiiian 70 80 : 40 50
Rssence starter .........cocoiiiiiiiiiian 180 110 — —_
Air starter .......... ... 5,5 3 —_ —
Pointeau ........c.coiiiiiiiiii e 2 2 2 2
Flotteur ................ @t et s 57 7,3 10 10
Niveau carburant ............. ... PN 16 - 18 19-21 39-40* 37 a38°*
0: Avec tube d'émulsion; 1: En série a partir du (*) Distance entre plan de joint (avec joint) et bord
n° 121921 55 00 709 ; 2: Coulé dans le corps ; 3 : Deuxiéme  supérieur de la paroi verticale du flotteur.
modéle avec alimentation calibrée de pompe, premier
modéle 42 avec alimentation non calibrée.
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I. — EMBRAYAGE

gine : Fichtel et Sachs KSl2K

gue unique a sec : K12 SSZ.

e de réglage des doigts:

ntre la face arriére du couvercle de mécanisme et
axtrémité des doigts : 17,8 mm.

ki toléré aprés usuré: 28,8 mm.

tisseur du disque libre : 10,3 + 0,3 mm.

uisseur du disque pressé : 9,1 — 0,3 mm.
xi de rectification du plateau de pression: 1 mm.
a. — Pour une rectification de plus de 0,5mm,

rcer le tarage des ressorts de pression par des
lles d'acier.

JORTS

ssion totale,

a-190 et 190 SL : Premier modeéle, 410 kg.
et 190 SL : Deuxiéme modele 450 kg.
nbre de ressorts : 9.

stéristiques (chiffres entre parenthéses) :
et 190 SL deuxiéme modéle.

meétre extérieur: 25,6 (255 mm).

: 3,6 (3,6 mm).

geur. libre : 44,5 (495mm)

igueur de tarage: 29,2 (29,4 mm).

s charge de 45 4+ 4 kg (49 + 3 kg).

‘de a la butée : 2mm.

‘de a la pédale : 25:mm.

\NT

fondeur de la face de friction: 29 mm = 0,1
jurée A la face d’appui du couvercle de mécanisme.
itification maxi; 1mm. -

a, — Le volant de la 190 SL est dlfferent.

I. — BOITE DE VITESSES

uatre rapports synchronisés.

Rapports 180 a et 190 190 SL
................. 4,05 3,4 .ou 352
................. - 2.38 2 ou 232
e e o 153 1,29 ou 1,52
................. 1

1e arriére ...... 392 3,29

iS ET JEUX DE MONTAGE

non de premiére et de deuxiéme :

atéral: 0,10 4 0,18 mm.

jamétral : 0,03 & 0,045 mm.

non de troisieme :

atéral: 0,10 2 0,18 mm.

jamétral : Premier modéle: 0,030 4 0,055 mm
Deuxiéme modéle : 0,045 & 0,070 mm
Troisiéme modéle : 0,030 & 0,058 mm

métral maxi toléré sur palier lisse: 0,1 mm.

IV. — PONT ARRIERE

ter en deux piéces, articulé et semi-suspendu.

.ple conique hypoide.

port de démultiplication et couple :

i0a: 10 X 39 rapport 39 a 1.

10: 10 X 41 rapport 4,1 a 1.

WSL: 10 X 37:37 a1
9 X 35:38% a1
10 X 39: 390 a1
10 X 41:41 a1
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COTES DE MONTAGE

Distance entre face d'accouplement de cardan avant
et axe de suspension vertical : 131 = 1mm..

Distance entre face d'accouplement de cardan avant
et bord de cuvette inférieure de support élastique
vertical :
a) Cuvette soudée, deuxxeme modéle : 80,5 = 0,5 mm ;
b) Cuvette non soudée : 1035 = 0,5 mm.

Jeu d’engrénement du couple: 0,14 a 0,18 mm.

REGLAGES DE L’ESSIEU ARRIERE

Pincement positif (ou négatif admis) : * 2mm.

180 a et 190 190 SL
Carrossage a vide :
A gauche ................ 2°20" a 3°20' 0a1°
A droite ... ... 2°30" a 3° 30’ 0ai1°
Carrossage en charge : :
A gauche ................ 0°30" & 1°30" [ 2°10" & 3°10'
A droite ............. .. ... 142 2°30"-a 3°30'

V. — TRAIN AVANT

Suspension .4 roues indépendantes. ) }
Différence d’empattement admis: 5 mm entre cdté G
et D
Angle de braquage : :
Intérieur : 39°; extérieur: 30°,
Pincement: 0 2 2 mm: .
Carrossage: 0 a 1°; différence admise: 0°30'.
En charge: 0°20° a 0°40'.
Chasse a vide : "
.. 180a et 190 : 2030’ a4 4°; 190SL : 3 a 4°
En charge : .
180a. et 190: 3°10° 4 4°10; 190SL : 3°30' a 4° 30"
Différence admise : 0° 30",
Diamétre de I'axe de pivot : 19,959 & 19,980 mm.
Jeu diamétral au montage : 0,020 4 0,062 mm.
Jeu en hauteur: 0,05 a2 0,10 mm.

Vi. — DIRECTION

Daimler Benz & billes n® 3101

Amortisseur de direction: STABILUS T 20 X 135.

Rapport de demulltlphcatlon : 1/23,4.

Billes : 62

Jeu axial : 0 a 01.

Serrage de la vis de pression dans le couvercle :
Serrer 2 fond et desserrer de 2 4 4 mm mesurés sur
le diamétre de la vis.

Ressort de pression (diameétre) : 17,5mm ; il : 3,6 mm.

Longueur libre: 23,6 = 0,2 mm.

Longueur de tarage: 18,7 mm sous 80 4 10, — 5 kg.

VIil. — SUSPENSION

A ressorts hélicoidaux avant et arriére.
Barre stabilisatrice et amortisseurs télescopiques
hydrauliques.

Nota. — Ressorts avant,

Les ressorts avant sont repérés d'une couleur sur
spires inférieures.

Blanc : Court; Rouge: Moyen ; Bleu: Long.

Le numéro du ressort est marqué sur la derniere spire
inférieure.
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Longueur douille avant: 36 mm.
Longueur douille arriére : 30 mm.

Les ressorts d'un méme essieu avant doivent é&tre

identiques.
Rondelle de frottement: 26 * 0,1mm.
Ressorts arriére. Rondelle de pression: 2 * 0,05 mm.
i ‘s . L. , Ressort : Longueur libre 16,4 mm.
i Les ressorts arriere sont également repérés d'une Tarage : 13mm sous 120 & 140 kg.
i couleur en indiquant la longueur (court, moyen ou long, Ressort de positionnement : Longueur libre, 15,7 mm.
respectivement marqués blanc, rouge et bleu) et dans Tarage : 11,5 mm sous 15 = 5 %.

chaque couleur de 1, 2 ou 3 traits indiquant trois lon-
- gueurs différentes dans chaque gamme.

' 1' Les ressorts arriére .gauche et droit sont différents sur TAMBOURS
i 180 et 190 SL. :
v La spire inférieure porte un repére :
L : Gauche ; 180 a 190 et 190 SL
. R : Droit.
C Diamétre intérieur ........ 230 + 0,2mm| AL FIN
231mmm
CARACTERISTIQUES DES RESSORTS AVANT Rectification limite ....... 232 mm 232 mm
Ovalisation tolérée ........ 0,1 mm 0,1 mm
Faux rond maxi .......... 0,1 mm 0,1 mm
- 180 a 180 a 190 SL 190 SL Conicité ... ... ... .iiiaian 0,1 mm 0,1 mm
Type de véhicule| et 150 et 190 Export Voile aux goujons ........ 0,1lmm . 0,1 mm
N° du ressort | I** mod.| 2°mod. *port. BaloUrd -« «eoveeeunnnnnn 200 cm/g
. 1203211604(1203211904(12132104041213210504
. Longueur libre. | 328 mm | 33¢ mm | 328 mm | 305mm
Longueur sous APy
P charge ....... 216 mm | 222mm | 208 mm | 208 mm IX. — EQUIPEMENT

Charge normale| 570 kg 570 kg 555 kg 5360 kg

Flexibilité - (pour < . .
100kg) ...... 197 mm | 197 mm | 21,6 mm | 17,3 mm ELECTRIQUE
[ Diamétre du fil
{ (am) ........ 1525 mm 1525 mm | 15mm | 155 mm :
En ce qui concerne I'alluinage, voir chapitre I Moteur.

s Batterie 12 volts 56 ampéres.
CARA_CTERISTIQUES DES RESSORTS ARRIERE

— - DEMARREUR
! Ty"%‘fféxvﬁeo'“n““’e 100 - 197 moa |0, %00 1905
M G D G D G D 180 a. et 190 : Bosch EED 0,8/12 R 30.
: 190 SL: : EED 0,8/12R 28 ou 31.
N° d t 121324 121324 {105324 1105324 [121324 [121324 Tension : 10,6 volts.
u ressort {9404 | 2104 | 0004 | 0104 | 1804 | 1904 Courant : 160 - 180 ampéres.
’ Régime : 1050 - 1400.
. Longueur libre. | 296 293,5 [299,5 {296 279 278 Réglage contacteur : 32,4 * 0,1 mm entre corps et axe
Long. en place de chape.
(mm) ........ 178,5 179 178,5 |179 177 178
Sous charge de
o (kg) ... 627 leas 644 |660 {545 |560 DYNAMO
l ‘Charge maxi ..|867 899 848 880 785 829
b Flexibilité (pour 180 a et 190 : Bosch LJ/GEG/160/12/2500 R 8.
100kg) ....... 18,75 17,75| 18,75 17,75 | 18,75| 17,80 190 SL : Bosch LJ/GEG/160/12/2600 R2 ou. 2500 R8.
Diameétre du fil.| 16,2 16,2 16,2 16,2 16 16 Tension au ralenti: 13,8 & 14,8 volts.

Régime de conjonction : 1925/2050 tr/mn.
Valeurs pour contréle :

P AMORTISSEURS Charge 2 puissance nominale 160 watts & 2550 tr/mn.
Tension de réglage a puissance nominale et 1,5 de
Amortisseurs hydrauliques télescopiques Fichtel et cette puissance : ’

17,5 a 20,5 ampeéres.

P Sachs ou Stabilus.
. Avant: F et S, SOV 26 X 130 ou TOV 36 X 130. Courant retour : 2,5 a4 6,5 ampéres.
14 Stabilus T 50 X 130.
Arrié ' F S, TOV 30 Stabii T 50 0

rriere : I et 36 X 130 ou Stabilus T 5030 X 13 REGULATEUR : RS/UA/160/12/15.
) ’ Phares Bosch, -
D : =1 Antibrouillards : Bosch..ou Helia.
L VII. — FREINS Avertisseur : Bosch ou:HiMa, diamétre 130.

Centrale clignotante :..Bosch SH/SE 20/2.

A commande hydraulique classique ou avec servo ATE

a dépression, X. ___Dl\lERs

- . . 180a: 1"
Maitre cylindre ) 195 190 SL : 17 1/16
;o Cvlind vant 180a: 1" _ou 1" 1/6
ylindres avan 190 - 190 SL.: 1" 1/8 ROUES ET PNEUS

Cylindres arriere: Tous modéles, 1" ou 1" 15/16

interchangeables.

Servo & dépression ATE T 50. Jantes base creuse:

180a: 4 1/2K X 13 A ou 15 A.

o Garnitures de frein collées ou rivetées:
[ 180 a: 50 mm ; 190 et 190 SL : 65 mm. 190: 4 1/2K X 13B ou 15 A.
[ Chanfrein : 15 mm. 190SL: 5K X 13B.
L Usure maxi ; Aux rivets ou 1,5 mm ({garnitures collées). Pneus de 6,40 X 13 ou 6,40 X 15.
Dispositif de rattrapage de jeu automatique sur 190 Pressions de gonflage :
et 190 SL. Avant: 1,7 kg/cm?,

Douille entretoise : Diamétre intérieur 12 2 12,07 mm. Arriére : 1,8 kg/cm®

=ty
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CAPACITES

Allongement 0,1 mm ou 3,75 a 3,80 m.kg

Ecrou avant d'arbre secondaire : 12 m.kg

Vis de berceau porteur sur plancher :
Vis .d'axe inférieur de bras sur berceau :

COUPLES DE SERRAGE.

3,75 m.kg sans précharge des

Ecrou arriére d'arbre secondaire : 14 a 15 m.kg

4 mkg
10 a 12 mkg

25 mkg

Ecrou de plateau d'accouplement: 14 4 16 m.kg

Type de véhicule 180a ¢ 190 | 190 SL
\ i MOTEUR
Refroidissement ........ 91 g9 1 i 101
Réservoir essence ...... 56 1 i 56 1 65 1 Vis de culasse :
Carter moteur (av. filtre) 4 1 A froid : 8 m.kg
05 1 A chaud : 9m.kg
Boite de vitesses ...... 1,4 1 Support de culbuteurs :
Pont arriere ......... .. 2,251 ressorts.
Direction. ............... 03 1 Vis de paliers: 8 m.kg
Freins™ ............:..... 05 1 Vis de téte de bielles :
. 7 M .
DIMENSIONS ET POIDS Boagiae o o & B8mke
(Cotes en mm et kg) i T -
Voie avanl .............. 1420 ¢ 1430 1430 BOITE DE VITESSES
Voie arriéere ............ 1460 i 1470 1470
Empattement ... .. ... .. 2650 i 2650 2400
Longueur hors tout 4460 4485 4220
Largeur hors tout ...... 1740 1740 1740
Hauteur ................ 1560 1560 1320 ESSIEU AVANT
Garde au sol (2 pers.). 195 205 155
Diameétre de braquage .. 11m 11m 11m
Poids &:sec ............. 1085 1110. 1080
Poids a4 vide en état de
marche ... .. .. ... . ... 1165 1200 1140
Charge utile ............ 450 450 260 PONT ARRIERE
Poids total admis ...... 1605 1650 1400 Vis de couronne: 7 i 7.5 m.kg
Répartition en charge : ; < . ! .
Sur ravant . oon B 735 770 680 Vis de réglage de manchon :
Sur l'arriére .......... 880 T 7200

880

TABLEAU DES PRINCIPAUX ROULEMENTS

Ecrou des axes de bras de poussée: 8 mkg l

Type de véhicule Désignation de I'organe Type Dimensions
Boite de vitesses : l
190 SL 1** modé&le | Arbre de renvoi de B.V. a 62 X 25 x 17
180 a, 190, 190 SL — de = a 62 X 25 X 17
2° modeéle . :
180-a, 190, 190 SL Arbre secondaire de B.V. a 72 X 30 X 19
180 a, 190, 190 SL Roulement pilote d’arbre primaire dans le l
vilebrequin, a 35 X 15 X 11 i
180 a, 190, 190 SL Partie arriére d’arbre primaire. a 72 X 30 X 19 |
180.a, 190, 190 SL Logement d’arbre secondaire dans arbre
primaire. b 16 X 24 X 20 l
180 a, 190, 190 SL Logement du pignon de premiére vitesse. c 2X 18 X 35X 8
180 a, 190, 190 SL Logen_nent du pignon de deuxiéme vitesse. c — g° —
Pont arriére :
180 a, 190, 1890 SL | Logement arriére du pignon d'attaque. b 80 X 40 X 23
180 a, 190, 190 SL Logement avant du pignon d'attaque. d 80 X 35 X 34,9
180'a, 190, 190 SL Logement du carter de différentiel. d 80 X 40 X 18,54 0,5
180 a, 190, 190 SL Arbre d’essieu arriére. e 80 X 40 X 18
180 a, 190, 190 SL. Cardan. 4 X 25 aiguilles
25X 118
180 a, 190, 190 SL Manchon coulissant de Iarbre de roue 3 fois 44
droite. ’ rouleaux cyl.
Train avant :
180 a, 190, 190 SL Roulement intérieur de roue avant. d 62 X 30 X 21+ 0,5
180 a, 180, 190 SL Roulement extérieur de roue avant. d 47 X 17 X 20 + 0,5

Nota. — a : Roulement 4 une rangée de billes ;
cylindriques ; ¢ : Roulement 3 deux ran
rangées de billes; e :
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b : Roulement & une
gées de rouleaux gylindriques ; d : Roulement a deux
Roulement a4 gorge profonde 2 une rangée de billes.

rangée de rouleaux
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CONSEILY PROTIQUES

échéant, pour tout point particulier ayant pu étre
omis dans cette Etude. .
IDENTIFICATION DU VEHICULE
Numéro moteur : Cété gauche du bloc.
Numéro et type de véhicule: Sur coffrage de

i

P

it NOTE. — En raison du nombre relativement
N restreint des véhicules des types 180 a, 190 et 190 SL
ayant été importés en France et auxquels corres-
pond la présente Etude, nous avons été amenés a
L présenter les Conseils Pratiques de celle-ci sous
P une forme plus condensée que de coutume. roue c6té droit.

L Néanmoins, nos lecteurs trouveront toutes don- Numéro de carrosserie : Sur montant de porte
- nées utiles dans le chapitre des « Caractéristiques AV gauche. ’
détaillées » et les indications nécessaires pour Chaque organe : train AV, direction, boite et
/ Pentretien et la remise en état de ces véhicules. pont AR porte également un numéro qu'il est utile
i Ils trouveront auprés de nos Services Techniques, de rappeler dans toute commande de piéce de
toute l'assistance dont ils auraient besoin le cas rechange.

I. - MOTEUR

- DEPOSE ET REPOSE DU MOTEUR
Le moteur peut étre déposé: — Libérer la fixation de la cloison
a) Avec la boite de vitesses; d’étanchéité (partie. de gauche), de

b) En déposant I'ensemble moteur - maniére & pouvoir soulever celle-ci et
boite et support de train avant. dégager la partie centrale de son
L'utilisation d'un étrier spécial & agrafe. La reculer de 40 mm environ ;
fourchette BE 10986 est recommandé — Débrancher le cédble de masse
pour lever le véhicule de l'avant. du démarreur et les connexions de la
dynamo, démarreur et distributeur;

— Débrancher le cable d’avance

U

¢
vl DEPOSE MOTEUR - BOITE (s'il est monté), les commandes de
P Aprés dé a t - carburateur, l'arrivée d'essence, les
- pres depose du capot: rotules de commande de vitesses, le

— Débrancher la batterie ; tuyau d’échappement au collecteur,

— Vidanger le circuit de refroidis- . “lipérer le su A
) P : pport de tuyau d'échap-
sement et débrancher les durite  pement sur carter de bolte;
\  Déposer fe radiateur ; ! . — Dégager le tuyau sur le cété ;
— Déposer le silencieux d'aspira-
tion ;

Bloc élastique avant de fixation de la
traverse avant.

)

g S
RANRLRRAAAY
- e

el
- | | JL

654 Vue en coupe du support arriére
du moteur. - .
5mm ; b: Ancienne version, 42 mm ; Bloc élastique arriére de fixation de la
Nouvelle version, 37 mm. traverse avant.

\

4 z-120

Pl

Vae en coupe du support avant a:
du moteur. ¢:
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— Déconnecter le cable de comp-
teur ;

— Déposer la tdle de protection du
palier intermédiaire d’arbre de trans-
mission et repérer la position des vis
de fixation de ce dernier avant de les
dévisser ; .

— Désaccoupler Parbre
mission en sortie de- boite ;

— Débrancher la commande d’em-
brayage aprés avoir dévissé la vis
de réglage et libéré la. bielle oscil-
lante de son support élastique ;

— Elinguer de fagon a soulever le
moteur de l'avant ;

— Déposer les deux boulons de
supports arriére moteur sur traverse
d'essieu avant et les deux boulons de
supports avant ; .

— Sortir I'ensemble moteur - boite
avec une inclinaison de 45° sur l'ar-
riére et légérement tourné vers la
droite, en veillant’ 3 ne pas endom-
mager a bouche de la tuyauterie de
climatisation c6té droit.

.de trans-

REPOSE

A la mise en place des boulons de
supports arriére sur traverse, respec-
ter la cote & 5mm, de maniére a
assurer un débattement possible vers
le haut (voir figure).

S’assurer que la bague d'étanchéité
entre le croisillon de centrage et Ia
bride d’accouplement de l'arbre de
transmission est. bien en place.

Fixer le support de -palier intermé-
diaire dans la position repérée
au démontage, c'est-a-dire  sans
« contrainte ».

Ne pas omettre de régler la garde
a la pédale d'embrayage (25 mm) et
les commandes de vitesses.

DEPOSE ENSEMBLE MOTEUR
ET FAUX CHASSIS AVANT

Opérations ci-dessus, plus les sui-
vantes :

— Désaccoupler le flector de direc-
tion en reculant la tige de direction
aprés avoir libéré celle-ci en dévissant
Pergot de retenue du roulement supé-
rieur (sous le volant) et déposé la vis
de Pétrier supérieur ;

— Déposer les paliers de barres
antiroulis avant de sur la traverse ;

— Débrancher les tuyauteries sou-
ples de frein a4 gauche et a droite ;

— Utiliser une roue-béquille ou tout
autre support mobile, pour soutenir
la boite de vitesses ;

— Dévisser les trois vis de fixation
des supports de train avant sur plan-
cher ;
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-— Soulever la carrosserie d'un
métre environ et dégager l'ensemble
moteur et train avant.

A la repose, respecter les points
suivants :
-— Talquer les cuvettes élastiques

(2) des trois points de fixation du
cadre avant sur chissis et .veiller &
la parfaite -assise’ des tampons élas-
tiques (2 et 5) ; ’

— Monter les supports dans l'ordre
indigué (voir figure) ;

— Serrer les vis au couple de
4 mkg .

— Eviter de bloguer avec excés ce
qui entrainerait la déformation des
douilles intermédiaires (4) ;

— Observer les = différents points
signalés plus haut pour la mise en
place du support de paliéer intermé-
diaire de transmission, et pour le
réglage des commandes de vitesses et
d’'embrayage ;

— Ne pas omettre de remettre en
place l'ergot de retenue de tige de
direction a la partie supérieure du
tube de direction.

REGLAGES DIVERS
MOTEUR EN PLACE

TAQUETS DE SOUPAPES

La vérification ou le réglage du jeu
des taquets ne doit &tre effectué que
sur moteur froid. .

Pour faire tourner le moteur a la
main, monter une vis a4 téte six pans
de 22 mm sur la vis & épaulement qui
fixe la poulie en bout du vilebrequin.

Sens de la marche
A A A A

4o cylindre

Disposition des soupapes sur culasse.
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Repéres du calage

La disposition des soupapes est
indiquée ici (voir figure).
Pour chacune des soupapes, ne

procéder au réglage du taquet cor-
respondant que lorsque la came de
commande de celui-ci se trouve &
I'opposé et perpendiculaire & la face
d’appui.

Utiliser une clé combinée pour
faciliter l'opération.
Les jeux . & observer sont les
suivants :
180a et 190:
AD: 0,10 - ECH: 020 mm
190 SL :

AD: 0,08 - ECH : 0,20 mm

CONTROLE DES COMPRESSIONS

‘Ce contrdle est a effectuer moteur
chaud.

En enléevant la téte de distributeur
et le doigt du rotor, il est possible de
prendre les compressions avec I'appa-
reil MOTO METER, sans utiliser de
raccord spécial.

Effectuer les mesures, papillon des
gaz ouvert en grand et a la vitesse
d'entrainement du démarreur.

La lecture doit étre en moyenne de
8,5/kg cm? pour 180a et 190 et de
10 kg/cm? pour 190 SL. Un écart de
1 a 1,5 kg/cm? peut étre toléré entre
deux cylindres, mais ce dernier chiffre
est un maximum.

REGLAGE DE L'ALLUMAGE

Modéles 180 a et 190.

S'assurer d’abord que la commande
d'avance a main (lorsque celle-ci ést
prévue) fonctionne normalement et la
placer en position pleine avance.

Tourner le moteur sens marche, de
maniére & amener la graduation 8° sur
contrepoids avant de vilebrequin en
regard de l'index fixe sur carter, le
rotor étant en regard du plot du
du cylindre n° 1 (cette position est
repérée sur le bord du boitier du
distributeur) :

—- Brancher une lampe de contrdle

sur le distributeur et établir le
contact ;

— Desserrer le collier de position-
nement du distributeur et faire tour-
ner ce dernier sens d'horloge jusqu'a
fermeture des contacts du rupteur,

inverse d’'horloge jusqu'a

puis sens
allumage de la lampe-témoin.
Contréler & nouveau en faisant

tourner le moteur a la main. Le point
d'allumage doit se trouver a 8 *1°
avant le PMH :

— S'assurer en outre que le brin
gauche de la chaine de distribution
soit bien tendu.

Modéles 190 SL.

Procéder & la vérification du point
d'allumage en respectant les données
suivantes :

— Régilage pleine avance ;

— Moteurs avec arbre a cames
121 0511401 (marque 14 sur partie
frontale arriére) : 2° *1° avant le
PMH ;

— Moteurs avec arbre a cames

121 051 1501 (marqué 15) : 0° =1°

Pour un réglage a la suite d'un
remplacement de distributeur ou du
démontage de la culasse, régler I'allu-
mage sur ¢plein retard» avec les
valeurs suivantes:

Premier cas: 4° aprés le PMH ;

Deuxiéme cas: 7° aprés le PMH,
en fixant e correcteur d'indice
d'octane tout a fait a droite.

Une graduation de 5 en 5° est pré-
vue sur le volant & cet effet.

Procéder a un contrdle sur route
et régler le correcteur d'octane a la
limite du cliquetis, le moteur tour-
nant a 1.000/1.500 tr/mn en pleine
charge, en quatriéme.

CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

Vérification.

Le calage de l'arbre & cames est
correct lorsque le moteur étant au
PMH (aprés l'avoir fait tourner sens
marche), le repére de lag rondelle
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de l'arbre A cames, le piston ne 1 étant
a 5° avant le PMH.

entretoise entre pignon de comman-
de et palier avant (voir figure) cor-
respond avec celui du palier.

Il est possible qu'aprés un certain.
temps d'utilisation, ce réglage soit
altéré par l'allongement de la chaine,

Il y a lieu de procéder alors & une
vérification de fla distribution (con-
tréle d’ouverture des soupapes), et
éventuellement & une modification du
calage.

Contréle de la distribution.

Le moteur étant déposé, fixer un
disque gradué a 360° en bout du vile-
brequin et un index fixe sur I'avant
du moteur.

Le contréle peut également &tre
effectué moteur en place, en fixant un
disque gradué sur lextrémité de
I'arbre a cames c¢Oté pignon et un
index fixe sur culasse.

Dans ce dernier cas, les valeurs lues |
sur le disque seront doublées.

L'une des deux dispositions étant
prises, déposer les bougies.

Amener le piston du cylindre n° 1
au PMH.

Faire alors tourner le disque gra-
dué, de maniére 4 ce que lindex fixe
se trouve en face de la graduation O.
Immobiliser le disque.

Le contrdle d'ouverture ou de fer-
meture de la soupape doit normale-
ment étre effectué avec un jeu de
0,4 mm. Cependant, une mesure plus
précise est obtenue en se ‘basant sur
une ouverture de soupape de 0,4 mm
4 l'aide 'd'un comparateur dont le
toucheau porte perpendiculairement
sur la gueue de soupape.

Disposer une cale d'épaisseur suffi-
sante entre la queue de soupape et
le taquet de maniére a supprimer tout :
le jeu de marche, la soupape étant
légérement décollée de son siége.

Régler le comparateur a 0 avec une
pré-tension de 2mm.

S'assurer que le tendeur de chaine
soit absolument purgé d’air.

Tourner sens marche jusqu'a ce que
I'ajiguille du comparateur indique une
ouverture de 0,4mm de la soupape.

Relever lindication donnée par le
disque qui est celle a considérer pour
le début d’ouverture.

Continuer 4 tourner sens marche
jusqu'a ce que lors de la fermeture




i une modification quelconque a
étéapportée au réglage de la distri-
bution, il y a lieu de procéder au
r'é‘glage du point d’allummage, comme

+ soupape, le _compaiateur indi-
i nouveau 0,4 mm.
lever lindication donnée par le

e qui est celle & considérer pour
r de la fermeture.

aucun cas le moteur ne doit
ourné a l'envers pour relever ces
rs. -

icéder de méme pour la soupape

appement et comparer les valeurs

.ues avec celles -mentionnées :an -

tre Caractéristiques et qui sont
entes suivant ‘les- moteurs 180-
'wu 190 SL, ce dernier ayant ‘été
ssivement monté avec- deux
s a came différents.:

mier modéle repére’ 14 sur face
-e d’arbre & cames ;

ixiéme modéle repére 15 sur face
‘e d'arbre a cames.

actuer la correction nécessaire en
¢ant la chaine de commande.
m. — 8'il y a lieu. pour obtenir
irrection  désirée, une clavette
ruff décalée peut eétre utilisée.
1s ce cas, noter qu’un -décalage
clavette vers la droite (vu sens
1e) donne de l'avance et, inver-
it, un décalage vers la  gauche
+ du retard.

décalage de 0,2mm correspond
decaﬂage de 1°30" sur vilebre-

décalage d'une dent sur pignon
‘e 4 cames correspond a un
ige de 18° sur le vx]ebrequm

“indiqué ‘plus haut.
En cas d’échange de la chaine, une
chaine a-maillon de jonction peut &étre

montee .ce- qun évite le démontage du
moteur.

CARBURATION

MODELES 190
CARBURATEUR 32 PAITA

Pour les réglages, se reporter au
chapitre Caractéristiques.
Niveau d’essence :

Le niveau dans la cuve doit étre
mesuré dés l'arrét du moteur apres
une marche au ralenti de 30 secondes
environ, en enlevant le couvercle.
Mesurer le niveau au ras de la cloi-
son, celui-ci doit étre de 19 a 21 mm.

La hauteur d’un niveau incorrect
peut étre modifiée en courbant lége-
rement le linguet du flotteur ou en
ajoutant un joint d’étanchéité en
fibre sous le siége de pointeau.
Pompe de reprise :

Le débit de la pompe de reprise"
doit &tre vérifié a Véprouvette, sur
cing injections comnsécutives.

Points. de rengge du.carburateur 44 PHH :

1. Biellette de commande ; 2. levier de

commande ; 3. Vis de réglage ralenti ;

4. Bielle de relais ; 5. Vis dJde richesse
de ralenti.

Le réglage s'obtient en déplagant
I’écrou et le contre-écrou de la tige
de liaison du papillon des gaz.
Réglage du ralenti :

Au cours de ce réglage, le papillon
du deuxiéme corps doit étre complé-
tement -fermé et ide .starter hors
d’action :

EQUIPA_GE MOBILE

Nota :

A

Les pistons du moteur de la 180 a sont
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DISTRIBUTION (190 et 190 SL)
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Nota : La chaine de distribuﬁén du modéle 180 a est & simples rouleaux.

_ Dévisser la vis butée de ralenti
jusqu’a fermeture compléte du papil-
ion, la revisser pour l'amener en
contact sur la butée, puis d'un tour
complet ;

— Visser la vis de richesse & fond,
sans forcer, puis la dévisser de deux
tours ;

_ Parfaire le réglage de richesse
en maintenant un régime de 700 a
750 tr/mn,

MODELES 190 SL
CARBURATEURS 4 PHH

Nota. — Deux modéles de carbura-
teurs de ce type ont été successive-
ment montés :

a) Cuve coulée au sable;

b) Cuve coulée sous. pression.

Les réglages en sont quelque peu
différents et sont consignés dans le
chapitre Caractéristiques.

Réglages des tringlerie de commande :

— Dévisser les vis de réglage de
ralenti (3) jusqu'a ce que les papil-
lons des deux premiers corps soient
juste fermés, puis visser ces vis d'un
tour.

Régler la longueur de la biellette

de commande (1) & 176 mm (entr’axe
des rotules).

Régler la longueur de la biellette
de. commande (4) du premier carbu-
rateur, & 114 mm (entr'axe des
rotules). .

Connecter la tige de liaison entre
les deux carburateurs aprés l'avoir
réglée, de maniére a4 ce que les
papillons soient parfaitement syn-
chronisés.

En pleine ouverture, il ne doit y
avoir aucune perte de course entre
les deux commandes, et les butées en

pleine charge doivent venir en
contact :
— Visser a fond la vis de

Carburateur .44 PHY :
Vis de butée du papillon du premier corps
et levier de liaison avec le deuxiéme
papillon. Le jen entre vis butée et levier
doit étre de 0,4 mm.
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richesse (5) du premier carburateur
et la dévisser de-un tour et demi.

Celle du deuxiéme carburateur doit
rester vissée A fond ;

— Veérifier le fonctionnement de la
commande de starter  (volets de
départ). Ceux-ci doivent étre hori-
zontaux commande repoussée ;

-~ Régler des vis butée de ferme-
ture de papillon, de maniére & ce qu'il
y ait un espace deé 0,4 mm entre la
vis et l'extrémité du levier de com-
mande (voir figure), l'autre extrémité
du levier étant en .appui sur la came
de levier de volet de départ ;

— Vérifier si le rappel forcé du

Quand on plie Js bros du
flottevr, il faut que cette
paroi 16it perpendiculoire
av couvercle du corburateur

Joiat

flotteur du  carburateur

Réglage du t
4 PHH : h, 39 &4 40 mm.




deuxiéme corps fonctionne normale-
ment, et le serrage du goujon fileté
sur axe de volet de deuxiéme corps;

— Régler la vis butée du deuxiéme
corps, qui doit juste venir en contact
du goujon lorsque le premier corps
est réglé au ralenti.

Nota. — La butée effective du
ralenti doit étre réglée sur le premier
corps et non par cette derniére vis
butée.

Réglage du ralenti :

Régler uniformément les vis de
ralenti pour obtenir un régime de
1.000 a 1.200 tr/mn :

— Régler les vis de richesse des
deux premiers corps de chaque car-
burateur. Visser pour appauvrir le
mélange et inversement.

S’assurer a nouveau du régime de
1.000 & 1.200 tr/mn. :

Réglage du niveau :

Ce réglage s'obtient en modifiant la
position du flotteur.

La hauteur « h» doit étre de 39 a
40 mm (voir figure).

Vérifier si la pression d'essence
n'excéde pas 0,200 kg/cm®.
Réglage de louverture du deuxiéme

corps :

Le papillon du deuxiéme corps n'est
pas commandé mécaniquement.

Son ouverture est automatique sous
I'effet de la dépression régnant dans
les chambres a dépression, au régime
de 3.000 tr/mn environ en pleine
charge. ’

Le réglage de la pré-tension du
ressort’ de membrane des chambres a
dépression ne peut étre réglé qu'au
banc.

Toutefois, le mouvement d'ouver-
ture des papillons des deuxiémes corps

peut é&tre observé en regardant les -

contre-poids fixés & l'extrémité des
biellettes de liaison.

En  accélérant modérément - le
moteur, obturer partiellement a ia
main l'orifice du silencieux d'admis-
sion. Les papillons doivent s'ouvrir
alors et revenir au repos dés qulon
cesse d'accélérer.

Eviter d'accélérer & fond, car lors-
que les deux corps sont en fonctionne-
ment, le moteur peut s'emballer a
vide et atteindre un surrégime cri-
tique. .

DEPOSE DE LA CULASSE

La culasse ne doit étre déposée
qu'a froid : . '

— Aprés dépose du couvre - culbu-
teurs, desserrer les vis de réglage des
taquets de soupapes, de maniere a ce
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Cu_rbura.téur 44 PHH
Emplacement des gicleurs :
1. Giclenr principal ; 2. Calibrenr d’air

avec tobe d’émulsion; 3. Gicleur de

ralenti ; 4. Air ralenti ; 5. Vis sans téte ;

6. Vis de richesse ralenti ; 7. Clapet de

retenue (bille en verre) ; 8. Scoupape de

retardement ; 9. Soupape de dépression ;
10. Gicleur de pompe.

qu'aucun de ceux-ci ne soit sous
tension ;

—~ Déposer les vis de fixation des
supports d'axe de taquets et déposer
ensemble supports et taquets;

— Déposer le patin de friction
supérieur de chaine, en extrayant les
deux axes-guides et le jonc de rete-
nue a l'aide d'un crochet.

Un filetage dé 5 ou de 6mm est
prévu en bout des axes-guides pour en
permettre l'extraction :

— Déposer les vis de fixation du
pignon d'arbre a cames en immobili-
sant le pignon, déposer le tendeur de

AT
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Ordre de serrage des écrous de culasse.

chaine, puis extraire le pignon. Récu-
pérer la clavette Woodruff et la ron-
delle d’épaisseur ;

— La culasse est fixée par huit vis
principales dont Vordre de serrage
est indiqué ici, plus quatre autres vis
fixant Yavant de la culasse formant
carter de chaine.

~Deux de ces vis se trouvent a lin-
térieur du carter de chaine, les deux
autres a l'extérieur. .

Laisser la chaine dans le carter.

Sortir Parbre & cames vers l'arriére
et déposer les paliers d'arbre & cames.

La portée de ces derniers sur la
culasse doit étre parfaite, surtout
celle du palier avant qui comporte un
pergage pour le graissage.

Au remontage, s'assurer du parfait
alignement des paliers. Utiliser 'arbre
a4 cames pour vérifier cet alignement
avant serrage des vis de fixation.

REPOSE DE LA CULASSE

Veiller aux points suivants:

Ne pas confondre fle joint de
culasse de la 190 avec celui de la
190 SL ;

Avant la repose, tourner le moteur
(piston n° 1 au PMH)

Serrer les écrous dans l'ordre indi-
qué en cing passes : premier Serrage.
4 mkg; deuxiéme serrage, 6 mkg;
troisieme serrage, 8 mkg; quatriéme
serrage (contrdle), 8 m.kg ; cinquiéme
serrage (4 chaud), 9 m.kg.

Aprés serrage de la culasse, vérifier
si l'arbre a4 cames tourne librement.

A la mise en place du pignon
d’arbre & cames, vérifier l'alignement
de celui-ci. Un outil spécial est prévu
a cet effet.

Le défaut
pignon intermédiaire ne
excéder 0,1 mm.

Corriger par la rondelle d'épaisseur
placée derriére le pignon d’arbre a
cames.

Rondelles disponibles en 2,5, 2,75, 3,
3,25 et 3,6 mm.

Le jeu latéral de l'arbre & cames
doit étre compris entre 005 et
0,128 mm.

Aprés mise en place définitive du
pignon, il faudra contréler le calage
de la distribution, comme indiqué
précédemment.

Remonter le patin de friction en
s'assurant que le jonc d'arrét soit

d'alignement avec le
doit pas

MERCEDES - BENZ
180 a - 190 - 190 SL
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Vue en coupe montrant le montage d’un
guaide, des ressorts de soupapes et des
cuvettes.

bien engagé dans les gorges des axes
de fixation.

Remonter le tendeur hydraulique
de chaine sur la culasse, avec un joint
neuf et sans huile. .

Purger celui-ci de Vair qu'il con-
tient en versant un peu d'huile
moteur chaude dans le godet d'ali-
mentation sur culasse et en faisant

CARBURATEUR 44 PHH
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POMPE A EAU

Siége de soupape détalonné
fraisage.

A  gauche :

A droite :

Siége détalonné avec fraise a 120/1500.

par
Détalonnoge
1200 ou 1580

a: 1,25 4 1,75; b: 0,1 mm mini.

fonctionner le piston du tendeur len-
‘tement a l'aide d'un levier ou d'un
tournevis.

SOUPAPES

La disposition .du montage des
soupapes est représentée ici.

Les cotes et jeux de montage des
guides et siéges de soupapes ont été
donnés au début de cette étude.

Les guides réparation sont montés
avec serrage.

Chauffer la culasse 4 60°C environ
ou refroidir les guides a. I'azote. Ne
pas omettre les joncs dlarrét.

S’assurer aprés mise en place, du
parfait serrage des guides.

Les sieges de soupapes. peuvent étre
extraits par tournage a l'aide d'un
appareil spécial.

¢ )
1

c )2

_—]7 @ ) { 2
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Disposition des segments.

Mesurer les alésages de siége et
utiliser des sieges  cote d'origine,
si I'alésage le permet,

Dans le cas contraire, aléser les
logements pour le ‘montage de siéges
cote réparation. :

Effectuer la mise en place en chauf-

fant la culasse 4 60°C et en refroi-
dissant les sieges a l'azote.

Aprés mise en place, arréter les
siéges en trois endroits par matage.

Rectifier les siéges suivant schéma
ci-contre, la largeur du siege étant
comprise entre 1,25 et 1,75 mm et le
fraisage au-dessus du siége étant.a
un angle de 120 a 150°.

Respecter les cotes de. retrait pres-
crites (voir Caractéristiques).

EMBIELLAGE

Les cotes et jeux de montage ont
été indiqués au début de cette Etude.

Le latéral du vilebrequin est régié,
rappelons-le, par des demi-rondelles
disposées de part et d’autre du cha-
peau de palier central,

Ces demi-rondelles sont fixées au
chapeau de palier par goupilles tubu-
laires expansibles. !

Ces goupilles doivent étre en saillie
de 1.5 = 0,1 mm aprés mise en place.

Les demi-rondelles sont prévues en
épaisseur de 2 a 235mm de 0,05 en
0,05 mm.

Les vis de chapeaux de paliers doi-
vent étre munies de rondelles mon-
tées a l'huile graphitée, et serrées en
quatre passes a 2, puis 5, puis 8§ mkg ;
quatrieme serrage contrdle a 8 m.kg.
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Au montage du pignon de com-
mande de chaine, aligner celui-ci avec
le pignon intermédiaire a4 0,1 mm prés.

Réglage par rondelle d’épaisseur (11)
(voir figure).

Les bielles et pistons sortent par
le haut, aprés avoir enlevé au grattoir
le cordon de calamine ayant pu se
former en haut de cylindre.

Les axes de pistons sont montés a
chaud (60°C).

Veiller a Porientation correcte des
bielles (pissette de graissage c6té
carburateur) et celle des pistons
(repere fléche dirigée vers l'avant).

Si le montage est correct, les repé-
res sur téte de bielles sont orientés
cOté pompe a essence.

Disposer les segments comme indi-
qué ici.

SERRAGE DES BOULONS DE

BIELLES

- 'Les boulons de bielles sont montés
sans arrétoirs ni rondelles avec un
allongement de 0,1 mm, allongement
qui doit étre mesuré au comparateur
et qui correspond a un couple de
serrage de 3,7 4 38 m.kg (montage a
I'huile graphitée).

Les tétes de boulons ne doivent pas
désaffleurer la téte de bielle et les
boulons doivent étre montés serrés
dans leurs alésages. A cet effet. deux
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A gauche :

A droite :
a: 20 = 0,lmm; b:

cotes (en diameétre) sont prévues. Les
boulons marqués d'une touche de
peinture blanche (sur téte) sont les
plus forts, di_amétre.10009'é 10016.

VOLANT MOTEUR .

Le volant peut étre déposé moteur
en place aprés avoir désassemblé la
boite.

Un volant neuf monté en répara-
tion doit étre équilibré.

En cas de rectification,
les cotes mini indiquées ici
figure).

respecter
(voir

8

vne en coupe de la partie avant du vilebrequin

avec vis téte 6 pans pour en assurer la rotation & l'aide d'une

douille 6 pans. La rondelle (11) permet I'alignement du pignon
de commande de chaine avec le pignon intermédiaire.

Cotes de rectification du volant :
Origine 12,5 mini admissible, 11,5 mm

;Z-l}Z

9 1 12

La tolérence de parallélisme entre
les faces rectifiéés du volant est de
0,05 mm sur 230 mm de diamétre.

I1. - EMBRAYAGE

L'embrayage est du type classique
a disque unique travaillant & sec.

Toute intervention & l'embrayage
peut étre effectuée moteur en place
aprés dépose de la boite seule.

Les cotes de réglage de l'embrayage
sont représentées figure ci-contre.

Iil. - BOITE DE VITESSES

DEPOSE DE LA BOITE

La boite de vitesses peut étre dépo-
sée seule, sans le moteur.

Noter les points suivants:

_ Débrancher le cable de masse
du négatif de la batterie ;

__ Débrancher de la boite de jonc-
tion (5) les cdbles du phare de recul ;

— Retirer ‘la vis supérieure de
fixation du démarreur avec le cable
de . masse ;

__ Déconnecter les commandes de

vitesses aux rotules (sélecteur et
commandes) ;
— Dévisser les écrous supérieurs

d'assemblage du carter de volant;
— Retirer les deux vis de fixation

du palier intermédiaire d'arbre .de
transmission (voir dépose moteur) ;
— Désaccoupler l'arbre de trans-

mission en sortie de boite, le flector
restant sur la boite ;

— Débrancher la commande de
compteur et d’embrayage ;

_ Sortir la boite par en-dessous

aprés avoir dévissé fles boulons infé-
rieurs d'accouplement du carter de
volant. :

- taires

Nota. — Les boites livrées en
échange sont fournies sans carter
d’embrayage. .

REGLAGE DE LA COMMANDE DES
VITESSES

La position du levier au volant doit
étre la suivante: au point .mort,
80 mm au-dessus de I'horizontale
(mesurés a la poignés) ; en deuxiéme
ou en quatriéme, 20 mm en-dessous
de l'horizontale.

Si ces positions ne sont pas obte-
nues, dégager la biellette (10) (voir
figure) de ces cannelures, aprés avoir
engagé la quatriéme. Maintenir le
levier en position & 20 mm en-dessous
de l'horizontale et décaler a la
demande la biellette (10).

Si en premiére et en troisiéme la
biellette (10) vient en butée sur
I'arbre de direction, modifier la posi-
tion de celle-ci et du levier (13).

De légéres corrections complémen-
peuvent étre obternues par
modification de la longueur entre axes

MERCEDES - BENZ L
180 a - 190 - 190 SL

de rotules de la tige 12, sans que
toutefois, celles-ci affectent la posi-
tion médiane de da goupille dans sa
gorge lorsque chacun des rapports
est engagé.

DEMONTAGE DE LA BOITE:

Se reporter au chapitre Caractéris-
tiques pour lés jeux & respecter au
montage.

Un tableau des roulements est éga-

‘lement donné. a la fin de .ce méme

chapitre. - ) :

POINTS PARTICULIERS

La possibilité de réutilisation des
pignons démontés est déterminée par
l'usure des flancs de dents . et leur
silence de fonctionnement.

A l'état neuf, le jeu d’engrénement
du rapport de premiére et deuxiéme
est de 0,10 & 0,16 mm et celui des troi-
sieme et quatriéme de 0,06 4 0,12 mm.
En marche arriére, il est de 0,10 &
0,20 mm.

Le jeu latéral entre pignon et ron-
delle de butée est de 0,10 a 0,18.
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Cotes de réglage do l'ombrayage et sens
de montage du dixque :
A : 17,8 mm ave witures neuves ; maxi

toléré : 28,8 tures usagées ;
B:9,1 -+ 03. Fy : disque com-
primé ;
C : 29 mm.

X : 2mm garde -




A gauche

A droite :

PIGNONS DE
DEUXIEME
Il est monté sur roulement 4 rou-

leaux dont la cage est en deux par-

ties. Si un seul des rouleaux est en
mauvais état, la demi-cage intéressée
doit étre changée.

PIGNON DE TROISIEME

Vérifier la. douille en bronze lami-
née par proc¢édé speécial. Si le jeu
latéral est supérieur a4 0,10 mm ou si
la troisiéme saute, bien.que le ressort
du verrouillage soit en bon état ainsi
gue la suspension du -moteur (point
a_ vérifier), il est indispensable de
changer le pignon: '

Depuis un certain temps, le pignon

PREMIERE ET

Commandes de boite.

Cotes de positionnement du carter de pont arriére.

de troisieme est monté sur roulements
a rouleaux. Méme observation que
pour les pignons de premiére et
deuxiéme ci-dessus.

PIGNON DE MARCHE ARRIERE

Au remplacement de la bague de
ce pignon, la laisser dépasser de 0,01
4 0,03mm et épanouir les extrémités
a 45° pour l'arréter dans son logement.,

Jeu radial de montage sur laxe:
0,065 a 0,11 mm.

BAGUES DE SYNCHRO
La bague placée sur le ‘cdone de
synchro et tournée sens d'horloge,

doit y adhérer fortement. Elle doit
effort.

pouvoir étre dégagée sans

D'autre part, elle doit présenter un

écart de 0,5 mini entre la denture
de bague et. celle du pignon.

La largeur de portée de la bague
de premiére est de 10 mm, celle des
portées de bagues de deuxiéme, troi-
siéme et quatriéeme est de 8,4 mm.

ARBRE PRIMAIRE

La portée de la bague de retour
d’huile présente une rainure héli-
coldale a 45° a gauche.

BOITE

DE VITESSES
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1l est possible de rectifier la portée
jusqu’a un diamétre de 29,7mm. La
cote d'origine est de 29,85 a 26,90
Aprés rectification, retailler la rai-

IV. - PONT

DEPOSE

Sa dépose nécessite I'utilisation
d'un outil compresseur de ressort, de
maniére 4 dégager les points d'atta-
che des barres de poussée au plancher
et d’'un support spécial de maniére &
maintenir les trompettes horizontales.
Celles-ci étant articulées et non main-
tenues, seraient inévitablement en-
dommagées dans le cas contraire.

Desserrer légérement la tige de
positionnement latéral du carter de
pont qui est retenu par un support
élastique dont I'écrou est accessible
par la malle arriére.

REPOSE

. A la remise én place, la cote de
181 = I'mm entre 'axe du support et
la bride d’accouplement du cardan
doit étre respectée (voir figure).

En pratique, on obtient ce réglage
en respectant la cote indiquée de
80,5 * 0,5mm entre le bord de la
cuvette inférieure de bloc élastique

arriére s'obtient en tournant sur elle- de ressort arridre.

MERCEDES - BENZ
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nure & l'aide d’une piéce de bois de
la forme d'une lime, recouverte de
toile émeri n° 80 et maintenue incli-
née & 45° ienviron dans le sens requis.

ARRIERE

et la face du plateau d'accouplement
(voir figure), : .

Le support doit par ailleurs former
un angle droit avec la trompette
gauche. o .

Dans le cas contraire, desserrer les
boulons de fixation du support et le
faire. tourner.

Attention : Les ressorts D et G de
suspension ne sont pas identiques
(voir chapitre Caractéristiques).

Le positionnement du pont arriére
doit étre vérifié & l'aide d'une jauge
spéciale, de méme que la cote de posi-
tion, une tolérance de 3 mm pouvant
étre tolérée sur cette derniére.

On peut corriger le positionnement
du pont ou un bizis de celui-ci, par
le réglage de la tige transversale.

Le pincement des roues arriére doit
étre de 0 mm avec tolérance de
* 2 mm.

Pour le carrossage des roues arriére,
voir chapitre Caractéristiques et cha-
pitre Réglage, géométrie du véhicule. ”

Le réglage du carrossage des roues Position de réglage de la cuvette inférieure

TROMPETTES ET SUSPENSION DU PONT ARRIERE




méme la cuvette de ressort (5), quatre
positions sont prévues, chacune d'elle
donnant un carrossage de * 0°10 par
rapport a la position précédente. On
peut également si cela est nécessaire,
disposer une. bague d'épaisseur en-
caoutchouc & la partie supérieure du
ressort. ’

V. - TRAIN AVANT

DEPOSE

Le train avant peut étre déposé
assemblé a la traverse avant, le
moteur et la boite de vitesses restant
en place ;" '

-— Débrancher la batterie au péle
négatif’; - :

— Enlever le boulon d'accouplement
au-dessus du’ flector de direction et
la vis d'arrét du roulement supérieur
du tube de direction (sous le volant) ;

— Débrancher (au boitiersrelais sur
caisson de roue) les cdbles de cligno-
teurs et avertisseur;

— Placer l'antivol en- position
«garage » et dégager.-le tube de
direction du manchon d’accouplement;
puis retirer le faisceau de cables de
direction ;- .

— Dévisser les quatre vis fixant les.
paliers de la barre antiroulis ;

— Débrancher les commandes hy-
drauliques de freins ;

— Soutenir la boite & l'aide d'un
étrier fixé au plancher ; o

,— Soutenir le moteur a l'aide "d*une.
traverse reposant sur les caissons de
roue a laquelle sera attachée la pompe
4 eau et soulever légérement. le
moteur ; . )

— Disposer un appareil de levage
sous la caisse, pour pouvoir la sou-
dever pour dégager lVensemble du
train avant ; N

— Dévisser & gauche et a droite les
vis de supports moteur, puis les trois
boulons de fixation de la traverse
(couple 4 m.kg), afin de ne pas écra-
ser les entretoises.

Au montage des boulons de sup-
ports arriére moteur, réserver un
débattement possible, vers le haut, de
5mm (voir Repose Moteur).

Ci-contre :

Coupe d'un demi-train avant.

'CARTER DE
DIFFERENTIEL
ET

COUPLE CONIQUE

a3

22




Vi. - DIRECTION

La dépose de la direction ne pré-
sente aucune difficulté, (Voir chapitre
Dépose Moteur.)

Au remontage de la bielle pendante,
veiller a4 ce que la limitation de

- course de la direction soit effective

contre le support de fusée, et non sur
les butées de secours du- boitier de
direction. ) ’

‘Observer ce point au réglage -du
train avant.

Le jeu au volant ne doit pas excé-
der 25 mm mesurés sur la périphérie
de celui-ci. o

Le jeu dans le boitier de direction
ne doit pas étre réglé, celui-ci étant
en place.

DEMONTAGE

Le démontage de la direction ne
présente pas de difficultés.

Coupe A-A

Centre

plancher porteur dans I'axe du véhi-
cule (points P et Q) et permettent le
contrdle de la position des essieux
(cotes «b» et «c»).

., Pour l'essieu avant, une tolérarnce

‘de 5 mm entre la droite et la gauche’

est admise.

La position de Vessieu avant n'est
pas réglable, seule une légére correc-
tion est possible par torsion du sup-
port d'essieu avant, aprés avoir des-
serré les trois points de fixation de
‘celui-ci au plancher.

Pour lessieu arriére, une différence
de 2 & 3mm est tolérée entre la droite
et la gauche.

Corriger par déplacement de la
jambe de force transversale.

BIAIS DE L’ESSIEU ARRIERE

En principe; les trompettes doivent
&tre perpendiculaires i l'axe du véhi-
cule.

La valeur maximum tolérée de biais
est de 0°20°.

Coupe 8-8

MERCEDES - BENZ
180 a - 190 - 190 SL

Le biais peut é&tre réglé par la
jambe de force transversale.

DEPORT D’ESSIEU

Un déport d'essieu dans le plan
longitudinal ne présente pas d'incon-
vénient dans la conduite. Il peut étre
cause d'un léger tirage a droite ou
a4 gauche en accélération et, inverse-
ment, en décélération.

-Aucune correction n’est nécessaire
si le déport n'excéde pas 20 mm.

Se reporter au chapitre Caractéris-
tiques pour les réglages prescrits par
le constructeur.

Centre roue avant!

1902

t)

roue ovani

581Q5,

142,25
146,25 | 542

Surface du marbre

Noter les points suivants:

= Eviter si cela n'est pas néces-
saire, de dévisser .I’écrou a recircula-
tion de billes de la vis ; .

— Ne pas chercher a extraire 'un
ou lautre des tubes-guides de billes.
En cas de déformation de l'un d'eux,
changer l'écrou complet avec la vis
(pieces appariées), . . :

Chaque chemin ‘de billes comprend
31 billes, mais il est possible que ce
E;)mbr_e soit réduit ou augmenté d'une

1le.

Aprés désassemblage de Vécrou et
de la vis, les billes doivent étre intro-
duites une a une sans forcer, dans
chacun des chemins de billes a la
mise en place de I'écrou. (Voir figure.)

Veiller d'une maniére particuliére,
aux joints d'étanchéité, a chaque
extrémité de la vis de direction.

Un amortisseur hydraulique télesco-
pique est monté horizontalement sur
la timonerie de direction. Cet amor-
tisseur comporte un manchon d’étan-
chéité. C

REGLAGE DE LA GEOMETRIE
DU VEHICULE

EMPATTEMENT

La tolérance sur Tempattement

(distance «a») est de 5 mm d'un cété
sur l'autre. Elle doit cependant étre
le plus proche possible de O.

POSITION IYESSIEUX

Deux centrages sont prévus sur le

SRS T2 1 ¥ J—

Cotes poar vérification de la traverse suﬁport d'egsieu avant.
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n coupe de la partie supérieure de 1a colonne de direction.
-+ la vis d'arrét (4) & déposer pour dégager l'accouplement

au boitier de direction.

a

Cotes pour vérification de la géométrie des essieux.

Vil. - FREINS

type a commande hydraulique
que ou assistée par servo a
ssion, ‘les freins avant sont a
cylindres récepteurs.
1x des roues . arriere sont a sim-
ylindre.
réglage du jeu entre machoires
mbours est assuré automatique-
au fur et a mesure de l'usure
jarnitures.
vue en coupe d'un dispositif
tique pour tous les segments)
:présentée page suivante.
onsiste en un systéme a friction
jeu initial (a) permettant le
r controlé des segments. Ce jeu
» 0,8 mm pour les roues .avant et
pour les roues arriére.
iy a aucun réglage a effectuer
28 segments.
cas de fonctionnement défec-
du dispositif de rattrapage
1atique d'usure, vérifier le tarage

des ressorts et I'état des rondelles de
friction. )
Si le jeu de retour prescrit n’est

Remontage de 1'écrou sur la vis de direction.
Mise en place des billes.

pas atteint, vérifier la position de
I'axe support qui doit étre faussé et
n'est plus centré par rapport a la
douille (voir figure).

L'épaisseur mini des garnitures de
frein est de 15mm si elles sont
collées et aux rivets si elles sont
rivetées.

FREINS AVANT

Au montage du segment sur l'axe
d'articulation (veir figure), veiller
aux points suivants :

— Il ne doit y avoir aucun jeu
entre ‘la rondelle (10) et le bossage
dit segment.

Placer en conséguence
rondelles (9 et 10), une
d’épaisseur convenable (13).

Ces rondelles existent en 0,5, 0,75
et 0,88 mm.

La rondelle (13) ne doit exercer
aucune pression sur le bossage au
segment et, en «a », il doit subsister
un jeu minimum de 0,1 mm.

Aprés remontage et purge du
circuit, ne pas omettre d'actionner
plusieurs fois les freins, afin de per-

entre les
rondelle

e
uu‘l“uuﬁ TNV,
At b

FH R

Ui

Disposition des freins avant gauche et arriére ganche.
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mettre.aux dispositifs de réglage auto-
matique de limiter le retour des
segments. Aucun freinage n'est pos-
sible avant que cette condition soit
remplie.

PURGE DU CIRCUIT AVEC SERVO

La purge du circuit hydraulique
avec servo sera effectuée dans l'ordre
suivant.

Vis de purge supérieure du servo
(sur valve).

NN

N

NA
b

R TR

i

MERCEDES - BENZ
180 a - 190 - 190 SL

SCHEMA DE L'EQUIPEMENT ELECTRIQUE

2
>

N

K
Z

réglage automatique des
segments.

Dispositif de

Mauvais

Douville
Axe (dans ses

extrémes)

Jeu d'aération
correct

Jeu d'odration
trop petit

Dispositions bonne et mauvaise de l'axe
du dispositif de réglage automatique.

g8 90N 293 14

Montage du point fixe de segment avant.

deux positions

Vis de purge inférieure du servo
(sur maitre cylindre).

Ensuite et dans l'ordre, le cylindre
récepteur arriére droit, arriére gau-
che, avant droit puis avant gauche.

Puis, & nouveau, la vis supérieure
de servo, la vis inférieure de servo
et enfin le maitre-cylindre si ce der-

- 103 -

nier posséde une vis de purge.

. L'utilisation de VI'appareil ARCS50
est vivement recommandée pour cette
opération.

Documentation rassemblée
et rédigée par:

P. BOULANGER.
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WERCEDES-BENZ

Caractéristiques et réglages particuliers

" qux modéles 180 D et 190 D

GENERALITES

A partir d'aoQt 1959, certaines
modifications ont été apportées aux
modéles 180 a et 190 faisant l'objet
de I'Etude précédente.

Ces modifications affectent en
particulier : le moteur, dont la puis-
sance a été augmentée (culasse a
taux de compression plus élevé,

‘nouveau carburateur, nouvel allu-

meiur), les freins et les roues, la
carrosserie et le tableau de .bord.
Nous avons groupé ici- les carac-
téristiques et réglages particuliers a
ces derniers modéles pour lesquels les
conseils pratiques donnés dans la
présente Etude restent valables.

MOTEUR
TYPE M121BIVDL
(modéles 180 b)

Le rapport volumétrique du moteur
M 121 BIV (modéles 180a) qui était
de 6 8/1 a été porté a 7/1.

Le nouveau moteur M 121 BIVDb a
une culasse et un joint de culasse
différents du précédent. Le collecteur
d'admission est également différent
et regoit un carburateur 34 PICB.

La puissance du moteur est portée
a 68ch DIM a 4.400 tr/mn (78 ch SAE
a 4.500 tr/mn).

Couple : 13,2 mkg 4a 2500 tr/mn

(DIN) et 148 mkg a 2500 tr/mn

(SAE).

Le distributeur d'origine Bosch est
un VJUR4BR28T.

Enfin, le thermostat est identique
a celui qui est monté sur la 190 D.

Réglages du  carburateur Solex

34 PICB :

Diffuseur : 28.

Gicleur - principal : 150.

Automaticité : 195.

Tube émulsion : N° 1.

Ralenti essence : 55.

Ralenti air : 1,3.

Pompe de reprise (neutre) : N° 72.

Gicleur de pompe : 50.

Starter essence: 180.

Pointeau : 2.

Flotteur (nylon): 57g.

Niveau d’essence: .16 a 18 mm.

Diaphragme de pompe: 22 mm.

NQOTA. — Connecter la tige de
commande de pompe dans les trous
marqués «C» et «E» (voir figure).

Jet de pompe de reprise.

Le jet de la pompe de reprise doit
étre dirigé au point de contact du
volet des gaz avec le corps du car-

1 23 4 5 67 8 g 10 1 ” 1% 15 1 1718 B

20

21

22 23 24285 26 27 28 28 30 3

Vue en coupe du carburateur inversé 34 PJCB '
La seule différence que présente ce carburateur par rapport i celui de la 220.b, est
qu’il ne comporte pas de bille & 1a base du tube d’émulsion.
Les réglages en sont également différents.

burateur et ne pas rencontrer le

support du tube d'émulsion. abc det
Ce jet doit étre effectif dés l'ouver- (] QIR N §) g oY)
ture du papillon. ’
Ralenti. Tige de commande de pompe de reprise.
Le ralenti normal pour la 180 b est
de 700 & 750 tr/mn. Ecartement des électrodes: 0,9 a
B . 1 mm.
ougies. Allumeur Bosch VJUR 4 BR 28 T.
Les bougies préconisées pour la Calage : 4° = 1° avant le PMH.
180 b sont .les suivants: Courbes d'avance : Voir ci-dessous.
TYPE DE BOUGIE. Bosch Béru ‘ Champion
Normales . ...................... W 175 T7 D 175/14 730
Antiparasitées .................. W 175 RT 7 D 175/14 X 730
4 e -
4 ]
30°
3
20°
2
10° ol
e - }
¢ 100 200 300 400 500 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000

Courbes d’avance de l'allumeur VJUR4 BR 28 T. A gauche: Avance automatique.
droite : Co;recteur 4 dépression (en millimétres de mercure).
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TYPE M121 Bl b
{modéles 190 b)

Le rapport volumétrique du moteur
M 121 B1 (modeéles 190) qui était de
7.5/1 a été porté a 8,5/1.

L.e nouveau moteur M121B1-b a
une culasse et un joint de culasse
différents du précédent.

Le¢  carburateur de 32 P.ALT.A.
équipant précédemment la 190 a subi
quelques modifications de détail,
mais conserve les mémes réglages.

La puissance du moteur a été por-
tée & 80ch D.IN. a 4800 tr:mn. soit
90 ch S.A.E. 4 5000 tr/mn. :

Couple : 142mkg a 2800 tr/mn
(D.IN.) et 154 mkg a 3.000 tr/mn
(S.AE.).

Le distributeur - d'origine Bosch
— est un VJUR4BR27T.

Carburateur 32 P.A.LT.A. modifié.

Le carburateur modifié comporte
une rainure entre le premier et le
deuxiéme corps. De plus, la tige de
commandé de pompeé d'accélération a
été modifiéé~de maniére ‘a ce que le
jet de reprise soit dirige dans le corps
primaire, ‘mé&me- pendant. l'ouverture
du papillon du corps secondaire.

Le volume d'essence. injecté a, de
ce fait, été porté de 1 a 1.2cm? a 14
a 1,6 cm?® par coup.

Régime de ralenti : 700 & 750 tr/mn.

Bougies.

Les bougies préconisées pour la
190 b sont les suivantes :

Montage des freins avec excentrique de
réglage des segments,

FREINS AVANT

Largeur des garnitures portée a
65 mm. Suppression du dispositif de
réglage automatique des machdires.
Réglage par excentrique. Tambours,
avec ailettes de refroidissement.

NOTA. — L’'axe de point fixe des
segments de freins .avant a été
modifié et est vissé dans le corps du
cylindre récepteur. Il n’est donc plus
nécessaire de dévisser la vis de fixa-
tion du cylindre de frein en regard
de cet axe pour déposer les segments.

TYPE DE BOUGIE . E Bosch Béru Champion
- l - |
Normales ....................... IW 175 T 27 ! D 175/14/3 l N5
Antiparasitées .................. [ W 175 RT 27 | ED 175/14 i XN5
T 11 40°
¢ | I I
30°
307}
SO 200
200 P —
: g 10°
10°—t—,
— 0° P | I A
0l [} 100 200 300 400 500
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000

Courbes d’avance de Vallumeur VIUR4 BR27T. A gauche :
Correcteur & dépression (en millimétres de mercure).

A droite :
BEcartement des électrodes: 0,7 a
0,8 mm.
Allumeur : Bosch VJUR4BR27T.
Calage : 4° %= 1° avant le PMH.
Courbes d’avance: Voir flgures
ci-dessus.

FREINS

Modéles 180 b et 190 b.

Les freins des modéles 180 et 190b
sont unifiés et ont subi les modifica-
tions suivantes:

Avance autematigue.

REGLAGE DES SEGMENTS

Il se fait par excentrique manceu-
vrée a l'aide d'une clé 6 pans et
pour chacune des machoires,

NOTA. — On reconnait si le réglage
est automatique ou non par la forme
du 6 pans c6té intérieur de la roue
sur le plateau de frein.

Réglage par excentrique: Téte 6
pans avec une fente pour tournevis.

Réglage automatique : Ecrou 6 pans
avec rondelle grower et axe a épau-
lement traversé par une goupille.
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7-178

nouvelle (en bas)

(en haut) et .
dispositions des points fixes de segments
sur freing avant,

Ancienne

FREINS ARRIERE

La largeur des garnjlures a été
portée a 50 mm.

Les dispositifs de réglage automa-
tique des machoires a été supprimé.
Méme. disposition de réglage par
excentriques qu'a l'avant, ’

ROUES

Les jantes sont du type 4 % K X 13 B,
Elles ne comportent plus de rainure
de fixation des contrepoids d’'équi-
librage. Des contrepoids sont désor-
mais pincés entre le pneu et la jante
et portent a cet effet une petite lan-
guette en acier.

Les chambres actuelles ayant des
valves a2 embase de 11,5mm et les
trous de valves des jantes étant tou-
jours a 16 mm, il est nécessaire de
prévoir une douille en caoutchouc
appropriée en cas d'échange de cham-
breé & air.

AUTRES
MODIFICATIONS

Les autres modifications apportées
aux modéles 180 b et 190 b affectent
les éléments de carrosserie (grille de
radiateur, pare-chocs, feux arriére,
tableau de bord et équipements divers)
qui ne sont pas détaijllés dans le
cadre de cette étude.




