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ALIMENTATION

Réservoir a essence d'une capacité de 8,1 litres. Alimentation
en essence par gravité |

— Sur modéles Vespa 125 et 200 : robinet d'essence manuel
a trois positions (réserve d'essence de 2,1 litres). Indicateur
de niveau d'essence au tableau de bord et témoin lumineux
d'insuffisance.

— Sur modéles Cosa 125 et 200 : robinet d'essence automa-
tique a ouverture électromagnétique. Vis pointeau sur le
carburateur pouvant étre desserrée pour permettre l'alimen-
tation en essence du moteur en cas de panne du robinet
automatique. Indicateur de niveau d'essence au tableau
de bord et témoin lumineux d'insuffisance.

CARBURATION

Carburateur Dell'Orto avec systéme de starter a commande
manuelle (modéles Vespa) et a commande automatique {(modéles
Cosa). Réglages de carburation

VESPA COSA
PX PX LX LX
125E | 200E | 125 | 200
Type de carburateur . . . . . .| Sl 20/ | SI 24/ | Sl 20/ | S| 24/
20D 24E 20H 24H
& de passage (mm) . . ., .. 20 24 20 24
Gicleur principal . . . . . . . . 98 100 a3 92
Gicleur de ralenti . . ., . . . 48 55 42 48
N* de boisseau plat .|6823.01 8492 04 (6823.11|8492 04
Tube d'émulsion . . . ..., .| BE3 | BE3 | BE5 | BE 3
Gicleur de starter . . . . . . . 60 60 62 67
Gicleur d'air d'émulsion principal | 160 160 140 160
Flotteur. (poids. en. g). ........ | 37 3.7 37 37
Régime de ralenti {t/mn) . . .| 1200 + | 1200 + | 1200 +| 1200 +
100 100 100 100

Filtre a air sec en trillage métallique (tous modéles). Filtre
supplémentaire en mousse polyuréthane (modéles Cosa LX
125 et 200).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Charge et démarrage

Volant alternateur d'une puissance de :
— 80 W sous 12 V (modéles Vespa 16! équipement);
— 90 W sous 12 V {modéles Vespa 2€ équipement et Cosa).

Rotor du volant magnétique muni d'ailettes pour ventiler
I'air de refroidissement du moteur.

Redresseur-régulateur électronigue.

Batterie Yu-Micron type YB 9-B de 9 Ah sous 12 V.
Dimensions du bac : long. 134 x larg. 72 x haut. 138 mm
Négatif a la masse.

Démarreur électrique Efel d'une puissance de 0,35 kW
(Vespa et Cosa 125) et de 0,45 kW (Vespa et Cosa 200).
Démarreur fixé sur la face arriére du carter-moteur et com-
mandant un arbre par pignons a renvoi d'angle. Lanceur
forme d'un pignon avec roue libre monté sur rampe hélico-
dale venant en prise sur la couronne dentée du rotor du
volant magnétique.

Possibilite d'actionner le démarreur électrique qu'aprés
debrayage (modeles Vespa) ou qu'aprés avoir mis la boite
de vitesses au point mort {(modéles Cosa).

Relals de coupure sur le circuit de démarrage dés lors
que le moteur tourne (uniquement sur le Vespa PX 200 E).

Fusible de protection sur le circuit de démarrage :

— 8 A du type cylindrique (modeéles Vespa).
— 7.5 enfichable du type Mini Fuse (modéles Cosa).

Allumage
Allumage électronique type CDI (a décharge de condensateur).

Volant alternateur fournissant le courant d'allumage. Bobinage de
chargeducondensateuretcapteurélectromagnétiqueintegrésauvelant.

Bobine d'allumage externe fournissant le courant haute tension et
contenanttoutle circuit électronique (diodes, condensateur, thyristor).

Avance a I'allumage fixe :

— 18" + 1" avant PMH (Vespa et Cosa 125).
— 21" £ 1" avant PMH (Cosa 200).
— 23" £ 1" avant PMH (Vespa 200).

Caractéristiques de la bougie d'allumage

VESPA COSA

PX PX LX LX
125E | 200E | 125 | 200

Dimensions culot (mm) . . [ @14 x |14 x| D14 x| 214 x
12,7 19 18 19
Type eulol o = i 6 x s o court | long long | long
Préconisation constructeur |
~ Bosch . . . ... . e s WEAIWSC| W4 | W5
CcC cC
= NG o s B-6 B-8 B-6
HS ES ES ES
— Ghamplien: + @ 5 & o o L82C| N4 N4C

Capuchon de bougie antiparasité. Résistance 5 k2.

Eclairage et signalisation

a) Premier équipement des modeles Vespa (volant a 4
sarties)

Equipements alimentés en courant continu de la batterie
— Avertisseur sonore;
— Feu de stop;
— Clignotants et leur témain;
— Jauge & essence;
— Teémoin dinsuffisance de niveau d'essence;
— demarreur électrique.

Equipements alimentés en courant alternatif (moteur tour-
nant) :
— Ampoule code/phare et les témoins:
— Eclairage du tableau de bord;
— Feu de position et feu arriére.

b) Deuxieme équipement des modéles Vespa et équipement
des Cosa (volant a 2 sorlies)

Equipements alimentés en courant continu (courant de bat-
terie} :
— Avertisseur sonore (tous modéles) |
— Robinet d'essence automatique (modéles Cosa) ;
— Demarreur électrique;
— Feux de position AV/AR et tableau de bord uniquement
en position Parking (modéles Cosa).

Equipement alimenté en courant alternatif (moteur tour-

nant) :

— Feux de position AV/AR, ampoule code/phare.

— Feu de stop.

— Tableau de bord éclairage, témoins et indicateur de niveau
d'essence).

— Clignotants.

— Starter automatique (modéles Cosa).
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CARACTERISTIQUES GENERALES ET REGLAGES
cles scooters PIAGGIO

VESPA « PX125 E » et « PX 200 E » Arcobaleno
et Cosa « LX125 » et « LX200 »

MOTEUR ET EQUIPEMENT

Bloc-moteur monté en porte-a-faux, coté droit de la roue
arriére et fixé oscillant sur la coque. Monocylindre deux temps
a distribution rotative. Balayage a trois transferts du type Schnirle.
Refroidissement forcé par turbine. Cylindre disposé horizontale-
ment.

VESPA COSA

PX PX LX LX
125E | 200E 125 200

Type du moteur . . . ... .| VNX- | VSE- | VNR- | VSR-
M 1M ™ 1M
Alésage (mm) . .. ... .. .| 525 665 525 | 665
Course (mm) . . .. o. il B0 570 57,0 57,0
Cylindrée (cm" . . 1234 | 1979 | 1234 | 1979
Rapport volumétrique lheonque 85a1l98a1(982a1(93a1
Puissance administrative {CV) . 1 2 1 2
Puissance maximale :
=] 5 e ] (M 9,13 65 8.1
—@n ehi, . . e . ) 7.8 12,4 88 11
Régime correspondant {trfmn 5600 | 5700 | 6 000 | 6 000

Couple maximal (m.daN) . 1.25 1,68 1,156 | 148
Regime correspondant {In‘mn] | 3800 | 4300 | 4 600 | 4500
Régime maxi autorisé (tr/mn) .| 6 500 | 6300 | 7 000 | 7 000

CULASSE

En alliage léger avec ailettes. Chambre de combustion en
« casquette de jockey » (modéles Vespa PX 125 et 200 E et
Cosa LX 200) et en « cuvette » (modéles Cosa LX 125).

Culasse assemblée directement sur le cylindre, sans joint, par

4 goujons. Couple de serrage des 4 écrous de la culasse |
— 1,4 4 1,8 m.daN (Vespa PX 125 et 200 E).
— 1,8 a 24 m.daN (Cosa LX 125 et 200).

Bougie montée inclinée par rapport a I'axe du cylindre (Vespa
PX 125 et 200 E et Cosa LX 200} et dans l'axe du cylindre
{Cosa LX 125).

CYLINDRE
Cylindre tonte a trois canaux de transfert. Trois cotes de
réalésage de 0,2 en 0,2 mm, soit + 0,2 ; + 0.4 et + 0.6 mm.

Fixation par les 4 goujons d'assemblage cylindre-culasse
sur le carter-moteur. Joint d'embase type klingérite.

PISTON

En alliage leger, a caloltte bombee.
Deux segments ergotés. Types suivant modeéles :

— Vespa PX 125 E : segments supérieur en « L » et infenieur
de section carrée

— Vespa PX 200 E : segments supérieur et inférieur de section
carree;

— Cosa LX 125 et 200
type Keystone.

Axe de piston de @ 15 mm (mod. 125 em?) et de
@ 18 mm (mod. 200 cm®). Déport de I'axe de piston : 0,70
mm c6té admission.

. segments supérieur et inférieur du

DISTRIBUTION

Admission directe dans le carter-pompe commandée par la
masse droite de vilebrequin faisant office de distributeur rotatif.
Trois canaux de transtert.

Diagramme de distribution

VESPA COSA

PX PX LX LX
125E | 200E | 125 | 200

Admission
- ouverture avant PMH . | 109’ 1107 120 110°
— fermeture aprés PMH . .| 357 53° 50° 50°
Transfert :

57°30" | 57 54’ &1
57°30"| 57 54" 51°

— ouverture avant PMH .
— fermeture aprés PMB . .

Echappement :

— ouverture avant PMB . .| 75’ 80" 76 75
— fermeture apres PMB . .| 75 80" 76 75
EMBIELLAGE

Assemblé en trois parties et tournant sur deux roulements :
— coté volant magnétique : roulement a aiguilles ;
— c6té embrayage : roulement a billes.

Bielle monobloc en acier de section en « H » montée sur
roulements a aiguilles aux deux extrémités.

CARTER-MOTEUR

En alliage léger s'ouvrant selon un plan de joint vertical
avec interposition d'un joint en papier. Assemblage des deux
demi-carters par 12 fixations.

— 4 goujons et écrous de & 6 mm.
— 8 boulons de & 6 mm.

GRAISSAGE MOTEUR

Graissage seéparé assuré par pompe a debit variable en
fonction du régime moteur et de l'ouverture des gaz. Reservoir
d'huile d'une contenance de :

— 1,6 litre (Vespa 125 et 200) ,;
— 1,3 litre (Cosa 125 et 200).

Utilisation d’huile pour moteur 2T de bonne qualité,

Hublot de contréle de niveau d'huile disposé sur la face
avant du capotage moteur (Vespa 125 et 200). Indicateur de
niveau se trouvant sur la face supérieure du réservoir d'huile
{Cosa 125 et 200).
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VESPA et COSA 125/200

Le Vespa, a lui seul constitue une exception dans
le domaine du deux roues. Songer qu'il féte en 1990
son 44% anniversaire et, bien que les modeles actuels
bénéficient d'un grand nombre d'améliorations par rapport
a la premiere version de 1946, la conception genérale
reste la méme. ~

Mais avant de rentrer dans le vif du sujet que sont
les modéles de cette étude, il nous parait intéressant
de rappeler ce que fit Piaggio, la société qui produit
en autre les Vespa et Cosa :

En 1884, la Société Piaggio est créée a Génes et
sa premiére usine se situe a Sestri Pontente dans le
but de fagonner le bois et de trouver une application
dans les aménagements de navires tant civils que mili-
taires. Au total, ce seront 221 navires qui seront ame-
nages. En 1901, cette jeune societé fait 'acquisition de
l'usine de Finale Ligure oU seront produits des matériels
ferroviaires et des aménagements de carrosseries de
camions. En 1915, Piaggio noue avec une activité qui
lui sera chére, celle de I'aéronatique. Dans les debuts
c'est la production sous licence d'avions puis bien vite,
dés 1923, Piaggio lance son propre programme de pro-
duction d'avions, de moteurs et d'hélices.

En 1924, c'est I'acquisition de Ponderra, usine ou
seront produits plus tard tous les Vespa. Mais, & I'époque,
la préoccupation était tout autre puisque le but était de
construire des moteurs d'avions. Cela deviendra méme
une specialité Piaggio en réalisant en 1928, sous licence,
les moteurs frangais Gnome et Rhénes. Toujours en
1928, Piaggio crée le premier laboratoire industriel de
recherches expérimentales doté d'une soufflerie aéro-
dynamique et d'un bassin pour les essais hydrodyna-
miques des coques.

Cette période d'avant guerre sera faste pour Piaggio
puisque 1937 verra l'achat d'un brevet américain de
soudure speciale. Une des applications sera la production
de locomotive a grandes vitesses en acier inoxydable.
Drautre part, Piaggio réalise un remarquable moteur d'avion
de 14 cylindres en double éteile de 1 750 ch avec lequel
vingt et un records internationaux seront battus de 1937
a 1939

La 2€ guerre mondiale désorganise l'industrie italienne
d'autant que l'usine de Ponderra a été complétement
détruite en 1943 Les lendemains imposent a Piaggio
un changement total d'activité car les départements
« Chemin de fer » et « Aéronautique » tournent laborieuse-
ment. Conscient de la nécessité du moment et contraint
d'employer ses milliers d'ouvriers, Piaggio pense & créer
un moyen de locomation accessible a tous. C'est la
naissance en 1946 de la Vespa, c'est-a-dire, la guépe.
2 500 exemplaires de Vespa furent produits cette pre-
miere année alors que dix fois plus auraient pu étre
vendus et, fort de ce succés, Piaggio développe en
1948 un petit utilitaire sur cette base, c'est le triporteur
Vespa appelé de nos jours Vespa car.

4 — Revue MOTOQO Technique

— PRESENTATION GENERALE —

Depuis cette époque, Piaggio, 4 l'exemple de l'industrie
italienne, renait de ses cendres. On peut énumérer les
dates clés qui jalonnent seon histoire. Ce sont :

— 1948 : |a Vespa passe de 98 & 125 cm”. Un amortis-
seur hydraulique est monte a l'arriere.

— 1950 : entrée triomphante de Vespa en compétition
qui se mesure avec les Lambretta (fabriques par
Innocenti) jusqu'en aolt 1951 ol Romolo Ferri porte
la moyenne du kilometre lancé a 201 km/h au guidon
d'un 125 Lambretta caréné qui n'a plus rien a voir
avec un scooter.

— 1950 : la societée ACMA (Ateliers de Construction
de Motocycles et Accessoires) achéte a Piaggio la
licence pour fabriquer en France a Fourchambrault
(Niévre) les modeles Vespa. Cette initiative avait des
equivalences dans plusieurs autres pays (Allemagne,
Angleterre et Espagne).

— 1956 : sortie en avril de la 1 000 000° Vespa.

— 1962 : la 125 Vespa adopte une boite 4 vitesses
ainsi que le distributeur rotatif par la masse du vilebre-
quin, dont bénéficiait le modéle 150 GS depuis 1959,
C'est depuis cette date que les roues sont parfaite-
ment alignées alors, qu'auparavant, elles étaient
désaxées.

— 1962 : usine ACMA de Fourchambrault ferme ses
portes et, en remplacement, est créée la société
Vespa France.

— 1966 : abandon des roues de 8 pouces au profit de
roues de 10 pouces, améliorant la stabilité et la garde
au sol. C'est le modele 125 GT

— 1976 : apparition du graissage sépare sur la Vespa
125 TS,

— 1978 : commercialisation du P 125 X doté d'une
esthetique totalement renouvelée dénommée « Nuova
Linea » et de suspensions trées améliorées, notam-
ment a l'avant ol la plongée au freinage est pratique-
ment nulle.

— 1983 : commercialisation du PX 125 E appelé aussi
« Vespa 2 ». Outre des modifications de carrosserie,
notamment dans le systéme de fermeture des capots
latéraux, ce nouveau modeéle est équipe d'un allumage
électronique.

— 1984 : apparition des modéles baptisés « Arco-
balenc » (arc en ciel) dont seules les deux versions
« PX 125 E » et « PX 200 E » sont importées en
France. Outre les améliorations de détaill comme
nous le verrens plus loin, ces nouveaux modeles se
distinguent principalement par un systéme électrique
avec batterie et demarreur. A remarquer que la ver-
sion 125 était proposée dans un premier temps,
avec ou sans demarreur. Nous ne traitons ici que la
version a démarreur.

— 1988 : commercialisation d'un nouveau scooter bap-
tisé curieusement Cosa (la chose), en 125 et
200 cm®, une version 150 cm’ étant disponible pour
d'autres marchés.

Auvjourdhui, plus de 10 millions de Vespa ont été
produits par le groupe dans le monde entier et ce, grace
a une implantation faite par le constructeur italien dans
de nombreux pays. Pas moins de 14 usines sont instal-
lées & l'étranger (Espagne, Mexique, Uruguay, Niger,
Togo, Cameroun, Syrie, Pakistan, Malaisie, Indonésie,
Singapour, Taiwan).

VESPA PX 125 E « ARCOBALENO »

Succedant au Vespa 2, la nouvelle série de PX du
doux nom de « Arcobalenc » (Arc en ciel) a été commer-
cialisée en France courant 1984. Ce nouveau modéle
a été proposé dans les débuts sans ou avec un démarreur
électrique, mais bien vite le modeéle avec demarreur fut
le seul vendu en France. Dans cefte présente étude
nous ne nous intéressons qu'au modele Vespa PX 125
E avec démarreur électrique sachant que la version
sans demarreur vendue a quelgues dizaines d'exem-
plaires en France reprenait I'équipement électrique du
Vespa 2 que nous avons déja étudie dans notre RMT
n’ 37.

Le nouveau Vespa PX 125 E « Arcobaleno » regoit
plusieurs modifications d'equipement par rapport au pré-
cédent modéle Vespa 2. Ce sont :

— un demarreur €électrique (en option dans les débuts)
ce qui implique un nouvel équipement (batterie, alter-
nateur, regulateur électronique) ;

— un nouveau tableau de bord qui, outre le tachymetre,

comporte un indicateur de niveau d'essence et 4

temoins lumineux (d'insuffisance de niveau d'essence,

de clignotants, de code et de phare) ;

Le Vespa PX 125 £ Arcobaleno reste extérieurement identique
au précedent modele Vespa 2, les différences se situan! dans
I'équipement (phato TMT).
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VESPA et COSA 125/200 — PRESENTATION GENERALE —

VESPA ou COSA, ou les deux

Depuis quelques années, le marché du scooter
est en pleine expansion. Le nombre de marques est
grand et la diversité des modéles est importante.
En Tm:om Peugeot monopolise le marché des 50
et 80 em®.

Ce climat favorable profite bien évidemment a
l'ensemble des marques dont Piaggio qui ne rencontre
guére pour l'instant une vraie concurrence dans les
catégories des 125 em’ et plus ot il est le plus
spécialise.

Pour le moment le scooter de 125 ¢cm® en France
progresse nettement puisqu'en 1989 il était 4 + 23
% par rapport & 88 (5 400 unités contre 4 400). La
part prise par les Vespa PX 125 E et Cosa LX 125
La batterie est astucreusement logée dans l'éwidement de la est mﬂm:Qm avec 70 % des ventes et, ce n__..__ est

roue de secours (photo AMT). encourageant, une progression de 30 % a été constatée
: en 1989 par rapport a 88 (3 850 contre 2 926).
Sachant que le Cosa LX 125 n'est apparu qu'a la
mi 88, on peut en déduire que I'arrivée de ce modéle
est venu renforcer les ventes de PX 125 et c'est &
la fin 1989 gqu'on a pu en juger. De fait si, en 1988,
850 Cosa LX 125 ont été vendues (2,5 fois moins
que de Vespa PX 125 E), ce sont 1 916 Cosa 125
qui ont été commercisalisés en 1989, a égalité avec
le Vespa 125. Cet équilibre semble vouloir se main-
tenir puisque, pour le premier trimestre 90, les ventes
sont de 470 Vespa et 400 Cosa.

L'excellente tenue du Vespa PX 125 E est principale-
ment due a la clientéle fidéle que sont les coursiers.
La preuve en est qu'en région parisienne, sur 10
scooters 125 Piaggio vendus, huit sont encore des
Vespa PX. Par contre, le Cosa semble trouver sa
clientéle pour une grande part en province.

3

Tableau de bord trés complel des Cosa LX 125 er 200 avec

comple-tours électronique, tachymétre, indicateur de niveau

d'essence el 5 1émoins tolalement discrets lorsqu'ils sont éteints
(photo RMT).

secours sont apparues assez rapidement sur le modéle
LX 125, a partir du n" de série 3 004 392. Par cantre,
le LX 200 en a été équipé que plus tardivement (novembre
1989 & partir du n’ de série 3 008 179. Signalons aussi
que le starter automnatique a été équipé d'une coiffe en
matiére plastique afin que son fonctionnement soit correct
en cas de température ambiante basse car il avait ten-

dance 4 rester en permanence en action. Motorisaton quasiment identique entre les vespa PX Arcobaleno Guant a la catégorie des 200 cm®, elle arrive a
(4 gauche) et les Cosa (a droite) (photo RMT). représenter 17 % des ventes de Vespa et Cosa
avec 400 unités par an.
TABLEAU D'IDENTIFICATION DES MODELES
VESPA « Arcobaleno » COSA
PX 125 E PX 200 E LX 125 LX 200
Type du véhicule . . . . . . VNX 2T VSX 1T VNR1T VSR1T
Type du moteur . . . . . . . . VNX 1M VSE 1 M VYNR1M VSR1M
: i : Série démarrantaun' . . . . .. . ... .| 2000001 3 000 001 3 000 001 3 000 001
e N Date de commercialisation . . . . . . . . 1984 1984 juin 1988 juin 1989
= T Coloris a_muo_.___u_mw Aooamv..
o — Blanc . . . P 9/3 Pag P 9/3 —
=uNOI s 5 P 9/10 P 9/10 P 9/10 -
- Anthracite métallise . . . . . . .. P 2/4 P 2/4 — =
|mccmm8cam_.....____...__.. P 2/5 = P 255 -
. : : Bleuespace . . . . . ... . ... .. .... P 8/12 = = 5
Les modeéles Cosa meommamn_c:ammam:_&ocm ia selle pouvant = Blot metalliss o = oo o it @ o de = - PM 5/3 PM 5/3
recevoir un casque molo, intégral ou non. Cet exemple est — Gris métallise . . . . . . . . ... ... = i 700 205 700 205
encore Irop peu suivi de nos jours et constitua une premiere — Vert métallisé . . . . . . . ... - " PM 4/6 PM 4/8
en matiére de scooler.
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Phota 7

Vespa PX 125 E rouge équipé d'un pare-
brise Zénith PB 300, d'une malle alu 3B10,
d'une selle mono avant SPA 2156, d'un
porte-bagages arriere EME 40 C, d'un pare-
chocs avant en plastique blanc AMS 44
BL, de pare-chocs arriére en plastique blanc
AMS 44 A1 BL, d'une paire de manchons
BET 985, d'un tablier fourré BET 60 A, de
deux rétroviseurs GB 10 et d'une charniere
de selle CH 10.

Photo 8

Cosa LX 125 vert métal équipé d'un pare-
brise PB ETEV, d’une malle alu 3B10, d'un
antivol NEI 6694, d'une selle mono P3078,
d'une charniére de selle CH 12 et d'un
porte-bagage CH 20.

Photo 9

Vespa PX 200 E blanc équipé d'un pare-
brise AMS 209/2, d'un porte-paquet avant
FAC 201 C, d'un porte-paquet arriére chromé
EME 20 C, d'un pare-chocs avant V 691,
de pare-chocs arriere V 692, d'une selle

PHOTO 7

62 — HRevue MOTO Technique

PHOTO 8

mono avant V 178 605 A, d'une selle mono
arriere \V 152 358 A, de deux dessus de
selle BET 710 B et d'une charniére de selle
avant CH 10.

PHOTO 9

FHOTO 11

Photo 10
Les modéles Vespa et Cosa peuvent étre

equipés d'un pare-brise Cofix en polyester
aux coloris d'origine. Celui destiné aux Cosa
est a double optigue (modeéle présentg) et

celui pour les Vespa est en simple optique.

Photo 11

Pour plus de confort, les modéles Vespa
PX/E peuvent étre équipés de selles mono
avant et arriere style chopper.

SPORT BALLY

Spécialisé dans les équipements prot
teurs pour motos, scooters et cyclos,
société Sport Bally ne reste pas insensib

au marché grandissant du scooter.

Photo 12

Ce modele Cosa est équipé d'un tablie
trés enveloppant et de deux manchons qui
sont en tissu expansé sur nylon doublés
d'une fourrure synthétique. i

Photo 13

Distribuée exclusivement par Sport Bally
cette caisse Alufrance est destinée aux cour-
siers. De fabrication frangaise, comme son
nom l'indique, les caractéristiques de cette

caisse sont :

— Matiére en alliage léger AG3 de 12/10€
mm d'épaisseur; ‘

— Dimensions : 55 x 35 x 37 mm;

— Fond soudé par points;

— Couvercle avec joint d'étanchéité:

— Grenouillere cadenassable.

PHOTO 12 .,

PHOTO 13
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VESPA et COSA 125/200

— FREINS —

COFFRE DE TABLIER ET CAPOTS LATERAUX (Vespa PX 125 et 200 E)

1. Tampons en caoutchouc - 3. Joint de coffre - 7. Etrier de maintien - 8. Ressort - 9. Clés
de serrure - 10. Serrure de coffre - 11. Porte de coffre - 12. Coffre - 13. Axes de chamiére

11+

COFFRE DE TABLIER DES MODELES
COSA

1. Profil gauche - 2. & 4. Chamiéres et
ressort - 5. et 6. Vis et plaque de serrure
- 11. Coffre complet - 12. Tampons en
caoutchouc - 13. Anneaux élastiques -14.
Obturateurs internes -18. Profil droit - 19.
& 21. plaguette écrou et monogrammes.

-14. Barillet de serrure et clés - 15. Ressort pour trousse & outils - 17. Capot latéral droit -

18. Capot latéral gauche, - 19. Protecteur de roue de secours - 20. Tubes en caouichouc -

22. et 23. Passe-cdbles - 26. et 27. Profils et rivets - 28. Plots en caoutchouc - 29. Bagues -

30. Plaguettes ressort - 31. et 32. Rivet el ressorts de capot - 38. et 39. Leviers de fermeture

des capots - 40. Ressorts - 41. Bagues - 44. Prolecteurs en caoulchouc - 45. Roue compléte

- 46. Cablages des dlignotants - 47. Fiches - 48. Bagues isolantes - 49. Contacts - 50. Crochet
de serrure - 51. Rondelle ressort.

Contréles
Nettoyer toutes les piéces & l'alcool & brller
ou au liquide de frein propre.

Vérifier 'état des piéces et contrbler l'alésage
des cylindres de roues et des pistons.

Cylindre AV | Cylindre AR
Alésage du cylindre
mm) si simae 22,000 & 25,400 &
22,052 25,452
& du piston {mm) 21,802 a 25,302 &
21,935 265,335
Jeu diamétral (mm) | 0,065 & 0,150 | 0,065 & 0,150

60 — Revue MOTO Technique

Réassemblage et repose

Au réassemblage, remettre les bagues d'étan-
chéité sur les pistons en s'aidant de préférence
de la gaine (réf. 19.1.20148 pour l'avant et 20149
pour l'arriére), les ldvres tournées cbté ressort
central.

A la repose des cylindres de roue, les clapets
(5 sur les dessins) doivent étre neufs et remontés
comme indigué.

Aprés rebranchement des cylindres de roue
et repose des demi-segments et tambour, il faut
régler au besoin la position des demi-segments
et purger le circuit, opérations décrites au chapitre
« Entretien courant ».

Classification documentaire et rédaction :
Bernard LACHARME

CAPOTS LATERAUX DES
MODELES COSA
1. Serrure de sefle - 2. 4 4. 2
Loguet et fixation - 5. Contacts
- 6. Capot latéral droit - 7. Mono- 3
gramme - B. Capot latéral
gauche - 9. Cable de maintien
- 10. Caoutchouc de capot -11.
RAesssort des contacls - 13. Y

Capuchons - 14. Ensembles
de contacs.
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Seve Guaeniziom

MAITRE-CYLINDRE ET REGU-
LATEUR DE FREINAGE
{Cosa LX 125 et 200)

2. Maitre-cylindre - 3. Régula-
teur - 6. Platine support - 7.
Entretoise - 8. et 9. Contacteur
de slop et support - 11. et 12,
Goupille fendue et axe d'accou-
plement - 13. Axe de pédale
- 14. Bague - 15. Rondelle -18.
Nécessaire de réparation pour
fe maitre-cylindre - 23. et 24.
Caouitchouc et pédale.

— FREINS —

@ Débrancher la prise du contacteur de stop.

e Retirer les 6 boulons de la plague support.
Baisser la plague supportant le maitre-cylindre
et le régulateur.

e Débrancher le tuyau d'alimentation en prove-
nance d'un réservoir en retirant le collier de ser-
rage sur le maitre-cylindre. Prendre garde de
récupérer le liquide et d'essuyer immediatement
les piéces. Sortir |'ensemble plague support, maitre-
cylindre et régulateur.

Révision du maitre-cylindre (voir le dassin)

e Séparer le maitre-cylindre du régulateur et retirer
les 4 boulons du maitre-cylindre.

e Serrer le mailre-cylindre dans un étau muni
de mardaches.

Important : Avant de procéder au démon-
tage du maltrecylindre, il est impératif de
mesurer la distance entre maitre-cylindre et
extrémité de la fourchette de commande et
de respecter cefie cote aprés reassemblage.
Si cette cote n'est pas respectée, la pédale
risque de buter au repos cantre le marche-pied
et d'empécher au piston d'arriver en fin de
course au freinage.

* Débloguer le contre-écrou (R) et dévisser la
fourchette (S). Récupérer le contre-écrou, sortir
le soufflet (Q) et retirer I'anneau en caoutchouc

(M).
h\@g

s Déposer le raccord d'alimentation (A) et récu-

pérer la douille en caoutchouc (B).

+ Appuyer sur la tige (N) pour pouvoir déposer

le circlip (P) avec une pince fermante. Relacher

la tige et récupérer le piston (I), les ressors (D

et F) et la rondelle (E).

o Nettoyer toutes les piéces exclusivement a I'alcoal

a brller ou avec du liquide de frein propre. Ne

jamais employer de pétrole ou d'essence.

o Contrbler I'état de surface de :

— alésage du maftre-cylindre;

— piston et bagues;

— ressorts.

e Mesurer 'alésage du maitre-cylindre et le dia-

métre du piston :

— Alésage : 22,210 a 22,250 mm.

— Diamétre : 22,192 & 22,195 mm.

— Jeu : 0,015 4 0,058 mm.

¢ Remonter le maltre-cylindre sachant que :

— Toutes les piéces doivent &tre |ubrifiées avec
du liguide de frein neuf.

— Ne pas abimer les bagues en caoutchouc (H
et L) au remontage sur le piston. Au besoin,
s'aider de la gaine (réf. 19.1.20148).

— La lévre des bagues en caoutchouc (H et L)
doit étre tournée vers le fond du maitre-
cylindre.

— Sur le maitre-cylindre « Bendix =, il faut savoir
gue le joint (G) est pourvu dune lévre gui
doit &tre positionnée face a la bague (H). De
plus, il n'est pas pourvu du ressort (F) et du
sigge (E).

o Vérifier le bon fonctionnement du maitre-

cylindre.

PIECES COMPOSANTES DU MAITRE-CYLINDRE TECHNODELTA ET BENDIX
DES MODELES COSA

A. Raccord d'alimentation - B. Douille en caoutchouc - C. Orifice - D. Ressort - E. Sigge

(Technodelta) - F. Ressort (Technodelta) - G. Anneau joint - H. Entretoise - I Piston - |

Anneau joint - M. Bague - N. Tige de poussée - O. Rondelle - P. Circlip - Q. Soufflet - R. et
S. Contre-écrou et chappe.

RESERVOIR ET CANALISATIONS DE FREINAGE (Cosa LX 125 et 200)
1. Réservoir - 3. Membrane - 5. Collier - 6. Canalisation d'alimentation - 7. Collier - 8. Tube
rigide - 9. et 10. Canalisation de frein arriére et agraffe - 11. Canalisation de frein avant - 16.
et 19, Pattes de maintien - 21. Collier.

58 — Revue MOTO Technique
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VESPA et COSA 125/200

b) Réassemblage et repose de I'amortisseur

Procéder & l'inverse de la dépose en respectant
les points suivants :

— Tirer au maximum la tige de I'amortisseur.

— Veiller & la présence du caoutchouc de butée
sur la tige.

— Au besoin, remonter un silentbloc neuf en
haut de I'amortisseur. Pour le silentbloc sur
le moteur, s'aider d'un extracteur pour le sortir
et pour le remonter, I'enduire de graisse &
pneu qui facilitera la mise en place tout en
séchant par la suite.

FREINS

— FREINS —

2" Bagues de montage du moteur sur la ceque

Le moteur oscille sur la coque par l'intermédiaire
d'un tube de pivoternent manté sur des bagues
type silentbloes.

Pour changer ces piéces, le moteur doit étre
déposé. Ensuite :

e Qter les entretoises et chasser le tube intérieur.
* Extraire les silentblocs a l'aide d'un extracteur
a pinces expansibles.

» Reposer les piéces neuves en s'aidant par
exemple de douilles de diamétre approprie. Graisser
abondamment I'axe de fixation du moteur.

VESPA PX 125 ET 200 E

REMPLACEMENT DES GARNITURES

Lorsgque les gamitures de frein sont exagérément
usées, remplacer les demi-segments comme
suit :

e Déposer la roue (voir = Entretien Courant »).
* Retirer I'écrou central du moyeu comme suit :
— Faire sauter I'obturateur avec un tournevis.
— Extraire la goupille fendue ou détordre la bague
d'arrét (suivant modéle).
— Dévisser I'écrou & créneaux et récupérer la
bague d'arrét des modéles qui en sont équipés.
+ Déposer le tambour de frein et le dépoussiérer.
e Extraire les demi-segments en faisant levier
avec un tournevis et les remplacer par des piéces
neuves.
e Vérifier I'état du tambour. Si sa surface est
rayée, faire rectifier le tambour par un spécialiste
sans déplacer la cote de diamétre de 140,4 mm.
o Vérfier I'état des roulements du tambour et,
au besoin, les remplacer comme décrit ci-aprés.
¢ Remonter le tambour sachant qu'il faut détendre
la commande puisque les garmnitures neuves sont
plus épaisses.
e Remettre la bague d'arrét des modéles qui en
sont équipés, serrer I'écrou et le bloquer énergi-
quement (8,0 m.daN)d.
¢ Freiner 'écrou suivant le cas en rabattant une
des languettes de la bague d'arrét ou en remettant
une goupille fendue neuve.
¢ Remettre I'obturateur.
e Remonter la roue.
s Régler la commande de frein (voir « Entretien
Courant =).

Nota : Durant les premiers temps, prendre garde
de ne pas freiner trop énergiguement pour ne
pas « briler » la surface des garnitures. Ne pas
s'étonner non plus du manque d'efficacité, les
gamitures demandant & étre rodées.
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RQULEMENTS DE ROUE AVANT

Les roulements de roue avant doivent étre
changés lorsque la roue prend du jeu sur son
axe et tourne en accrochant. Le tambour tourne
sur un roulement & billes et une cage a aiguilles
et le flasque est supporté par deux cages &
aiguilles.

1" Tambour de frein

s Avec une pince fermante & circlips, fter le
circlip qui cale le roulement A billes. Chasser ce
roulement ainsi que la cage a aiguilles en s’aidant
d'un jet de métal tendre. Frapper réguliérement
sur tout le pourtour des roulements pour ne pas
les biaiser.

e Monter des roulements neufs, graissés, a l'aide
d'un tube d'un diamétre légérement inférieur au
diamétre exiérieur des roulements ou avec un
jet. Ne pas frapper sur la bague intérieure du
roulement & billes ce qui I'endommagerait.

e Monter un joint neuf et le graisser.

A la repose du tambour, monter obligatoirement
un écrou neuf et rabattre son collet dans |a rainure
de l'axe.

2’ Flasque de frein

o Déposer le tambour. :
= Retirer les deux boulons qui fixent 'amortisseur
sur le flasque.

e Avec une pince ouvrante, oter le circlip monté
sur Paxe de roue et récupérer la fine rondelle
placée derriére.

« Retirer le flasque.

Si nécessaire, remplacer les cages & aiguilles
ainsi que les joints & |évre.

A la repose du flasque, veiller aux points sui-
vants :

— Vérifier la présence de Ia rondelle de butée
munie d'un grand joint torigue.

— Graisser les aiguilles des roulements.

— Larondelle placée derriére le circlip est pourvue
d'un méplat qui s'ajuste sur celui de l'axe de
roue.

— Ne pas oublier le circlip.

MOYEU-FREIN AVANT ET SUSPENSION (Vespa PX 125 et 200 E)

4. Douille frein - 5. Goujons - 6. Obturateur - 9. Tambour de frein complet - 10. Flasque de
frein complet - 11. Bague d'étanchéité - 13. Garde-boue - 14. Joint torique - 15. Joint a lévre
- 16. et 17. Rondelles entretoises - 20. Circlips dintérieur - 21. Roulement & billes - 24. Bras
de suspension complet - 25. Circlip d'intérieur - 26. et 27. Roulements & aiguilles - 28. Joint
a lévre - 29. Couvercle - 30. Plaquettes - 31. Circlips - 32. Ressort de rappel - 33. Jeu de
demi-segments - 36. et 37. Support et pignon de prise de compteur - 38. Anneau joint - 39.
a 41. Plaguette rondelle frein et vis - 43. Bras de suspension - 44. Roulements a aiguilles
-45. Axe - 46. Joints loriques - 47. Bagues Qummaaﬁa - 49. Ecrou 4 créneaux - 50. Goupille
fendue.
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VESPA et COSA 125/200

REGLAGE DU JEU A LA COLONNE DE
DIRECTION

A. Cage a bille - B. Ecrou-cuvette supé-

rieur - C. Rondelle frein - D. Contre-écrou
a créneaux.

SUSPENSIONS

— SUSPENSIONS —

Remplacement des cuvettes et roulements

Remplacer roulements et cuvettes si ces der-

niéres sont marquées.
¢ Pour chasser les cuvettes sur la cogue, utiliser
un jet en métal tendre suffisamment long. Frapper
regulierement sur 1out le pourtour des cuvettes
et alternativement en deux points diamétralement
opposes afin de ne pas biaiser la cuvetle.
e Chasser la cuvette en bas de la colonne en
frappant sur le cache-poussiére placé en-dessous.
Egalement frapper trés réguliérement et sur tout
le pourtour.

Pour reposer les cuveties neuves sur la coque,
le mieux est d'utiliser I'outil 19.1.21330 gqui permet
le montage des deux cuvettes en une seule opéra-
tion (voir dessin).

A défaut, remonter les cuvettes en s'aidant
soit d'un jet en métal tendre, soit d'un tube de
diametre adécuat. Veiller & ne pas meftre les
cuveltes en biais et a ne pas marquer les chemins
de roulement.

Selon le méme procédé, remonter la cuvette
en bas de la colonne de direction. Les cuvettes
doivent venir bien & fond de logement.

REPOSE DE LA COLONNE

Effectuer les opérations inverses de la dépose
en respectant les points suivants :

— le roulement en bas de la colonne se monte
avec les billes dirigées vers le haut;

— graisser abondamment cuvettes et roulements;

— l'écrou de réglage du jeu doit étre serré énergi-
quement (couple de 5 & 6 m.daN) puis des-
serré de 90" a 120" (1/4 a 1/3 de tour);

— L'écrou supérieur a créneaux doit &tre seré
4 13-14 m.daN;

— centrer le guidon avant de le brider.

SUSPENSION AVANT
1" Amonrtisseur avant

a) Dépose de I'amortissaur

¢ Défaire les fixations inférieure et supérieure
de 'amortisseur et le dégager.

b} Désassembiage de I'amontisseur

L'amartisseur peut &tre désassemblé, si I'on
désire par exemple changer le ressort.
e Oter la plaque de fixation et les silentblocs.
Pour débloquer I'écrou qui maintient ces piéces,
il faut bloguer 'amortisseur avec une clé spéciale
trés plate de 45 mm en prise sur les deux méplats
du chapeau de ressort. A défaut de cette clé,
maintenir I'amortisseur dans un étau en interpo-
sant deux fers plats suffisamment minces.

54 — Revue MOTO Technique

o Tout en appuyant dessus pour ne pas forcer
sur les filets de la tige d'amortisseur, dévisser le
chapeau de ressort. L'amortisseur peut alors étre
désassemblé.

Si l'on constate des fuites d'huile, I'élément
hydraulique doit étre remplacé.

c) Réassamblage de I'amortisseur

e Tirer & fond la tige de I'amortisseur pour la
degager au maximum.

e Vérifier que la tige est bien munie de son
caoutchouc de butée.

= Glisser le ressort en place, les spires les plus
espacées vers le bas. Si l'on se trompe de sens,
le ressort ne passe pas.

s Remettre le cache de ressort puis revisser le
chapeau de ressort.

* Reposer la plague de fixation encadrée par les
silentblocs.

AMORTISSEUR AVANT (Cosa LX 125
et 200)
1. Siége supérieur - 2. Butée en caoul-
chouc - 3. Fourreau supérieur de protec-
tion - 4. Ressort - 5. Fourreau inférieur
de protection - 6. Rondelle siége - 7. et
8. Ecrou et rondelle frein - 9. Rondelle
plate - 10. Silentblocs - 11. & 13. Ecrous,
rondefles freins et vis - 14. Amortisseur.

d) Repose de I'amortisseur

* Positionner I'amortisseur et ajuster la position
du flasque de frein pour ancrer I'amortisseur sur
le flasque.

e Bien serrer les écrous et boulons de fixation.

Mota : Sur les modéles Vespa PX 125 et 200 E
la plague de fixation supérieure posséde un sens
de montage.

2' Remplacemant des roulements & alguilles
du bras de suspension avant

Cene opération implique de disposer de I'outil-
lage spécial Piaggio. Procéder comme suit aprés
dépose de l'amortisseur et du moyeu de roue
avant (voir pius loin le paragraphe = Roulements
de roue avant »).

BRAS DE SUSPENSION AVANT DES
MODELES COSA LX 125 ET 200

1. Bras complet - 2. Roulements a aiguilles

- 3. bagues d'étanchéité - 4. Joints toriques

- 5. Bras de suspension - 6. Axe d'articula-

tion - 7. Rondelle entretoise - 8. Bague
- 8. Couvercle - 10. Joint & lévre.

e
Dl
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VESPA et COSA 125/200

— CIRCUIT DE DEMARRAGE —

CIRCUIT DE DEMARRAGE

DEMARREUR ELECTRIQUE

La dépose et le désassemblage ont été decrits
dans un paragraphe précédent.
— Longueur standard des balais : 12 & 13 mm.
— Longueur limite des balais : 6,5 mm.

Veérifier I'état du collecteur comme décrit précé-
demment.

Avec un ohmmetre, vérifier qu'il y a passage
de courant entre deux lamelles voisines du collec-

teur, et qulil y a discontinuité totale (résistance
infinie} entre le collecteur et le moyeu du rotor.

Vérifier I'état des bobinages du stator avec
un ohmmeétre entre l'arrivée de courant de la
batterie et chacun des deux balais positifs. Il doit
y avoir passage de courant. Par contre, entre les
balais positifs et négatifs, il ne doit pas y avoir
passage de courant.

RELAIS DU DEMARREUR
Le bobinage du relais est en bon état lorsque

vous entendez un claguement en appuyant sur
le bouton de démarreur, contact mis et boite de
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4
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CABLAGE ELECTRIQUE DES VESPA PX 125 ET 200 E

A. Connecteur - B. Au clignotant avant gauche - C. Au clignotant avant droit - D. Au boitier
d'allumage - E. A la prise basse tension - F. Au régulateur - G. Au relais de clignotants - H.
Au feu de stop - I. A I'émetteur de niveau d'essence - L. Au clignotant arriére gauche - M.
Au clignotant arriére droit - N. Au feu arriére - O. Au tableau de bord : P. Au contacieur de
sécurité de démarrage - Q. A l'avertisseur sonore - R. Au relais du démarreur - S. Au fusible.
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FAISCEAU ELECTRIQUE PRINCIPAL
MODELES COSA LX 125 ET 200
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vitesses au point mort (ou sur les modéles Vespa
en débrayant). La batterie doit &tre, bien entendu,
complétement chargée.

Si le démarrage ne se fait pas pour autant,
bien que le démarreur soit en parfait état ainsi
que le fusible, vérifier les contacts du relais. Le
relais est logé prés de la batterie. Déposer le
relais, ou tout au moins débrancher les deux
cAbles, I'un qui vient du positif de la batterie,
lautre qui va au démarreur. |l est indispensable
auparavant de débrancher |a batterie pour éviter
tout court-circuit {fil négatif puis fil positif). Aprés
rebranchement de la batterie, tourner la clé de
contact, appuyer sur le bouton de démarrage et
contrbler I'état des deux bornes du relais avec
un ohmmétre, s'il n'y a pas continuité, les contacts

internes du relais sont oxydés, il faut donc rem-
placer le relais.

CIRCUITS DE DEMARRAGE

Indépendamment des branchements qu'il faut
vérifier, il faut s'assurer que le fusible qui protége
le circuit n'est pas grillé. |

De plus, il y a lieu de vérifier le bon fonctionne-
ment du bouton poussoir de démarrage aprés
débranchement de ses fils et 4 I'aide d'un ohm-
métre.

Enfin, on contrBlera le circuit de sécurité de
démarrage constitué d'un contacteur sur la com-
mande de débrayage (Vespa PX 125 et 200 E)
et relié au circuit de point mort (Cosa LX 125 et
200).

FAISCEAU ELECTRIQUE
SECONDAIRE
DES MODELESCOSALX 125
ET 200

1. Faisceau des commodos au
guidon - 2. Faisceau du contac-
teur de stop - 3. et 4. Vis et
1émoin sonore de clignotants
- 5. Faisceau du contacteur
principal & clé
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VESPA et COSA 125/200

— CIRCUITS DE CHARGE ET D'ECLAIRAGE —

CONTROLE DU COURANT DE
CHARGE DE LA BATTERIE
SUR VESPA PX 125 ET 200 E

(187 montages)

faire le branchement comme indigué sur la figure
ci-jointe dans leguel sont inserrés un rheostat
(R} de 40 ©2 - 5 A, un voltmétre (V) et un ampére-
métre (A).

Démarrer le moteur et maintenir une tension
de charge de 13 4 135 V & l'aide du rhéostat.
L'intensité de charge fournie par le volant magné-
tique doit &tre de :

— 1,04a1,2A4a 2000 t/mn.
— 26 430A 45000 tvmn.

TENSION DE CHARGE

Si le précédent contrble est bon, le volant magné-
tiqgue est en bon état. Poursuivre en contrblant
la tension de régulation.

Exclure du branchement le rhéostat (R). La
batterie doit &re en bon état et parfaitement
chargée. Aprés démarrage du moteur, le voltmétre
doit enregistrer une tension de 14 4 146 V a
5000 tr/mn.

Si ce dernier contrdle n'est pas bon, le reégula-
teur ne remplit pas son rdle et doit étre remplace.

TENSION D'ECLAIRAGE

Contrbler la tension d'éclairage régulé sachant
que les précédents contrbles ont été bons notam-
ment le courant fourni par le volant magnétique.

Effectuer le branchement comme indiqué sur
le schéma ci-joint en utilisant une résistance de
43 Q - 200 W et un voltmétre pour courant
alternatif. Brancher également un compte-tours
électronique.

Aprés avoir fait démarrer le moteur, le voltmétre
doit enregistrer une tension d'éclairage de 12,5
a 15 V & 5000 tr/mn. Si ce n'est pas le cas, le
régulateur est en cause et doit étre remplace.
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CONTROLE DU COURANT REGULE D'ECLAI-
RAGE SUR VESPA PX 125 ET 200 E
(18T montage)

VESPA (2¢ EQUIPEMENT)
ET COSA

A partir de mars 1985, les vespa PX 125 et
200 E sont équipés d'un volant magnétique de
90 W & 2 sorties. C'est cet eéquipement gu'on
retrouve également sur les Corsa LX 125 et 200

COURANT NON REGULE

Mesurer la tension de courant foumni par le
volant magnétigue en excluant le régulateur.

Pour cela, faire le branchement comme indigué
sur le schéma ci-joint avec un contact « A »
ouvert pour éiminer le régulateur et un contact
« B » fermé pour relier au circuit une résistance
non inductive de 2,3 £ - 300 W. Aprés avoir fait
démarrer le moteur on doit enregistrer aux bornes
de la résistance, une tension non régulee de :
— 1354 140V a1 500 tr/mn;

— 18,7 2 194 V a 4 000 tr/mn;
— 1952 205V a5 000 t/mn.

En cas de tension inférieure, les 4 bobinages
en série du volant magnétiqgue sont détériorés
et doivent &tre remplaces. i

COURANT REGULE

Aprés avoir effectué le précédent contréle, véri-
fier le bon fonctionnement du régulateur électro-
nique aussi bien pour le courant de charge de
la batterie (courant continu) que pour le branche-
ment d'éclairage (courant alternatif).

Intensité da charge de la batterie

Effectuer les branchements comme mentré sur
la figure ci-jointe, contact | ouvert et contacts L,
M et N fermés.

Démarrer le moteur et maintenir une tension
de charge de 13 & 13,5 V au moyen du rhéostat
R de 40 € - 300 W L'intensité de charge fournie
par le volant magnétique doit étre de :
— 1,0415A 42000 tvmn;

— 15420A a5 000 t/mn.

CONTROLE DU COURANT NON REGULE DE CHARGE ET D’ECLAIRAGE SUR VESPA
(22 montage) et Cosa
1. Boitier d’allumage - 2. Volant magnélique - 3. Régulateur électronigue.

L8
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R=230- 300W
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VESPA et COSA 125/200

— CIRCUIT D’ALLUMAGE —

GIALLO-NERO

VERDE
BLU

BIANCD

BIANCO VERDE

BIANCO NER
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GIALLD meo,.ﬁ
BIANCD VERDE |_

~BIANCO NERO |

ol 1|

¥

J MARBONE
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U6 Rosso (17)
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SCHEMA ELECTRIQUE DES MODELES
VESPA PX 125 ET PX 200 E (1™ montage)

1. Avertisseur sonore - 2. Ampoule code-phare
et veilleuse - 3. Clignotants avant - 4. Tableau
cle bord et témoins - 5. Inverseur de cligno-
tants - 6. Contacteur d'éclairage -
7. Contacteur de sécurité sur levier d'em-
brayage - 8. Bouton poussoir de démarrage -
9. Contacteur principal & clé - 10. Relais de cli-
gnotants - 11. Fusible (8A) - 12. Contacteur de
stop sur le frein au pied - 13. Démarreur -
14. Emetteur de niveau d'essence - 15. Relais
du démarreur - 16. Regulateur de tension -
17. Batterie - 18. Boitier d'aflumage et bobine
H.T. - 19. Bougie - 20. Volant magnetigue -
21. Clignotants arriére - 22. Feu arriere et stop.

Couleurs des fils :

Bianco (Blanc) - Blu (Bleu) - Giallo {Jaune) -

Grigio (Gris) - Marrone (Marron) - Nero (Noir) -

Rosa (rose} - Rosso (Rouge) - Verde (Vert) -
Viola (Violet).

BRANCHEMENTS

Maoteur arréteé, vérifier tous les branchements
du circuit d'allumage et notamment au niveau du
boitier d'allumage. Les couleurs de fils doivent
commespondre aux repéres de couleur du boitier
d’allumage. S'assurer que le fil de masse du
baitier est bien fixé au moteur.

BOBINAGES DU STATOR

_umwam:x Uoc_:mmmm a_m_:._z._mmmacco_mi
magnétique doivent étre contrdlés avec un ochm-
métre (plage de lecture de 1 a4 1 000 Q).

Capteur d'allumage

¢ Débrancher les fils blanc et rouge au niveau
du boitier d'allumage.

- Relier aux deux cosses coté volant un ohm-
métre.

e Lire la valeur de résistance qui doit &tre de
500 +20£420°C.

Si 'ohmmetre enregistre une valeur infinie, le
bobinage du capteur est coupé. Si la valeur est
nulle, le bobinage est court-circuité. Dans les
deux cas, le capteur doit &tre remplaceé.
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Bobinage de charge du condensateur

Procéder de la méme maniére mais entre les
2 fils blanc et vert. L'ohmmeétre doit enregistrer

une résistance de 110 + 5 £ a 20 °C, sinon
changer le bobinage de charge du condensateur
d'allumage.

CONTROLE DU CIRCUIT D’ALLUMAGE
DU VOLANT MAGNETIQUE

A gauche : contréle du capteur - A droite :
contréle du bobinage de charge.

ROSSO

BIANCO _J

Branchements électriques
au niveau du boiftier
d’allumage électronique
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VESPA et COSA 125/200

d) Roulements et joint d'étanchéité de I'arbre

Les roulements se changent selon le méme
principe gue ceux du vilebrequin.

Quant au joint & lévre, cOté roue arriére, il
peut étre remplagé sans ouverture du carter-
moteur, de la méme maniére que le joint de
vilebrequin cbté volant magnétique.

REASSEMBLAGE
DE L’ARBRE SECONDAIRE
{photos 73 et 74)

s Glisser le croisillon en place. S'il n'a pas éte
changé, le remettre dans la position trouvée au
démontage.
o Sur le filetage de I'axe du croisillon, mettre une
4 deux gouttes de produit frein filet (par ex. Loctite
Frenetanch). Le filetage de l'axe et le taraudage
du croisillon deivent étre parfaitement dégraissés.
+ Revisser 'axe sur le croisillon en se rappelant
que le pas est & gauche. Le serrer correctement.
= Reposer les pignons en respectant leur sens
de montage ©
— Le lamage du pignon de 4€ (le plus petit des
quatre) vient par dessus |'épaulement du man-
chon de |'arbre secondaire (phota 73, repares
A st B). L'autre face du pignon est épaulée
et doit donc étre coté axe de croisilion.

Q\\ o
Hieclied

vn.-l/ﬂm

Régiage du jeu fatéral (A) aux pignons
secondaires par interposition de ron-
delles d'dpaisseur (B).
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— BOITE DE VITESSES —

PHOTO 73 (Photo AMT}

PHOTO 74 (Phota AMT)

— Pour les autres pignens, il n'y a pas de sens
facilement repérable. Aprés montage, com-
parer la position des pignons avec ceux de
'arbre primaire. lls doivent correspondre par-
faitement (photo 74).

Si les pignons sont mal montés, cela se traduit
par un frottement de leur denture.
« Poser la rondelle, puis le circlip de calage latéral
et contrbler le jeu latéral du train de pignons (=
A w sur le dessin) en utilisant des cales d'épais-
seur. Le jeu latéral doit étre compris entre 0,15
et 0,40 mm.

Si le jeu n'est pas compris dans cefte tolérance,
remplacer la rondelle placée sous le circlip par
une autre, sachant qu'elle est disponible en 5
épaisseurs : de 2,5 (origine), jusqu'a 2,63 mm,
en passant par 2,20 mm, 2,35 mm et 2,50 mm.

19.1.18119

Repose de I'arbre secondaire en s'aidant de l'outi! Pilaggio (ré!. 19.1.181 19). La rondelle
marqué d'un astérisque (7} détermine le jeu latéral aux pignons.

REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES
{photos 75 et 76)

e Poser le demi-carter gauche bien & plat.

s Surl'axede I'arbre primaire, disposer les aiguilles
en les collant & la graisse et en les entourant
d'un petit élastique pour les miantenir (photo 75).
¢ Positicnner l'arbre primaire dans le demi-carter
et y introduire 'axe que I'on enfonce en s'aidant
d'un maillet. Retirer le petit élastique dés que les
aiguilles sont suffisamment engagées.

ety - 9

PHOTO 75 (Photo AMT)

o Reposer I'écrou fixant |'axe, sans oublier sa
rondelle frein dont on rabattra correctement les
languettes (photo 76).

o Reposer |'arbre secondaire en s'aidant de ['outil
19.1.18119) en prise sur l'extrémité filelce de
rarbre. A défaut, enfoncer |'arbre en s'aidant d'un
maillet et d'une cale de bois, mais ne pas frapper
sur l'axe de croisillon. Ajuster la position des
pignons pour gue leurs dents s'engagent dans
celles des pignons de l'arbre primaire.

PHOTO 76 (Photo RMT)
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VESPA et COSA 125/200

— BOITE DE VITESSES —

COIFFE DE REFROIDISSEMENT ET MONTAGE DU VILEBREQUIN
1. Joint & lévre droit - 2. Roulement & aiguilles - 3. Joint & lévre gauche - 4. Circlip d'intdrieur
- 5. Roulement 4 billes - 6. Coiffe de refroidissement - 7. et 8. Rondelles frein et vis - 9. Ecrou
tle, rondelle conigue et vis type Parker.

b) Roulement et joint cété embrayage

Céte embrayage, le vilebrequin tourne sur un
roulement & billes. Pour son remplacement, pro-
céder comme suit :

e Déposer le joint puis le circlip.

e Chauffer le demi-carter au niveau du logement
de roulement, le plus simple étant d'utiliser la
chaufferette Piaggic 19.1.19978.

® Le demi-carter étant chaud, chasser le roule-
ment qui sort sans difficulté.

* Nettoyer le roulement a ['essence pour Bter
50N vernis de protection et le poser dans le demi-
carter encore chaud, en s'aidant d'un poussoir
prenant appul sur la bague exténeure du roule-
ment.

e Remonter le circlip.

* Monter un joint neuf, lévre tournée cbté embiel-
lage.

44 — Revue MOTO Technique

REPOSE DE L’EMBIELLAGE (photo 67)

= Chauffer légérement le demi-carter gauche dans
un four ou sur une plaque électrique.

® Le demi-carter étant chaud {80 "C environ), le
poser bien a plat. Graisser |a lévre du joint d'étan-
chéité,

e Pour éviter de détériorer la lévre du joint, équiper
la queue gauche du vilebrequin avec la gaine
de protection T 00.17.808. Ceci n'est pas obliga-
toire, mais sinon, il faudra veiller & ne pas forcer
sur la Iévre du joint,

e |ntroduire le vilebrequin dans le demi-carter.
En aucun cas, il ne faut frapper sur le vilebrequin
au risgue de le décentrer. Au besoin, s'aider de
I'outil de repose réf. 19.1.18119 équipé des douilles
n’ 6 et 9 (photo 67).

Prendre garde de présenter correctement la
bielle pour gu'elle ne vienne pas buter contre le
carter.

PHOTO 67 (Photo RMT)

BOITE DE VITESSES

DEPOSE DES ARBRES DE BOITE

(photos 68 et 69)

Aprés ouverture du carter-moteur, les arbres
de boite de vitesses se déposent comme suit
e Déposer d'abord 'arbre secondaire, c'est-a-dire
celui qui regoit la roue arrigre. Pour cela :

— Déposer le tambour de frein aprés avoir retiré
s0n écrou de fixation.

— Chasser |'arbre en le frappant avec un maillet
(photo 68).

o Déposer ensuite l'arbre primaire :

— Aprés P'avoir défreiné, retirer I'écrou qui main-
tient l'axe d'arbre primaire sur le demi-carter
gauche,

— Avec un maillet, chasser 'axe tout en recueil-
lant les aiguilles a 'autre extrémité (phote 69).

CONTROLE DE L'ARBRE PRIMAIRE
ET DE SON AXE

a) Pignhons

Les pignons ne deivent présenter aucune ébré-
chure ou écaillure.

b) Amortisseur de transmission

Si a l'utilisation, il a été¢ constaté des a-coups
de transmission inhabituels, les ressorts de 'amor-
tisseur de transmission sont sOrement affaiblis
et doivent étre remplacés comme suit °

® Poser |'arbre primaire sur les rebords ouverts

d'un étau, munis de mors doux.

e Chasser les rivets aprés avoir limé leur téte

et récupérer les fiasques d'assemblage.

o Remplacer les six paires de ressorts et réas-

sembler les piéces avec des rivets neufs en res-

pectant les points suivants :

— Monter la couronne primaire dans le bon sens,
de sorte que ses faces soient alignées avec
les créneaux de l'arbre primaire.

— Le flasque parfaitement plat va caté extérieur.

— Monter les rivets de sorte que les flasques

n'aient pas de jeu sur la couronne.

FHOTO 6B (Photo AMT)
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PHOTO 69 (Photo AMT)
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VESPA et COSA 125/200

PHOTO 62 (Photo RMT)

62) placé chté roue, au niveau de la boite de
vitesses.

e Desserrer progressivement ces écrous en com-
mengant par les exterieurs.

Nota : A remarquer que deux fixations sont
eguipées, pour i'une, de la patte de montage du
demarreur et, pour l'autre, d'un guide de cablage
(photo 61, repéres A at B).

— CARTER MOTEUR —

= Verifier que la clavette demi-lune du rotor de
volant magnétique a bien été enlevée de la queue
de vilebrequin.

e (terlatéralement le demi-carter droit {chté volant
magneétique) qui 5e sépare aisément. Au besoin,
le decoller par quelgues coups de maillet sur le
pourtour du carter, mais surtout ne pas faire levier
avec un tournevis glissé entre les plans de joint.

Dans le demi-carter gauche, demeurent le vile-
brequin et la boite de vitesses, tandis que le
mécanisme de kick reste dans le demi-carter droit.

FERMETURE DU CARTER-MOTEUR
(photos 63 et 64)

e Mettoyer parfaitement toutes les piéces et les
plans de joint des demi-carters.

¢ dans le demi-carter gauche (cbté embrayage),
reposer le vilebreguin et la boite de vitesses
comme décrit plus loin. S'assurer de la présence
du pignon & dents de loup de kick & l'extrémité
de larbre primaire (photo 63, repére A). De
méme vérifier la présence et le bon embaitement
du deflecteur d'huile en matiére synthétigue (B).
¢ Dans le demi-carter droit, s'assurer de la pré-
sence et de leur parfait état des deux butées en

DEMI-CARTERS MOTEUR ET MONTAGE DE L'ARTICULATION

1. Carter-moteur complet - 2. Goujons - 3. Les 4 goujons d'assemblage cylindre-culasse - 4,
Les 4 goujons dassemblage des demi-carters - 5. Silentblocs - 6. Bague droite - 7. Bague
entretoise centrale - 8. Anneau - 9. Circlip - 10. Bague gauche.

42 — Revue MOTO Technique

PHOTO 63 (Photo AMT)

PHOTO 64 (Photo RMT)

EMBIELLAGE

caoutchouc du kick-starter (photo 64, repare A).
Egalement, mettre en place et dans le bon sens
le ressort du pignon de kick (B) en prenant soin
de le graisser pour qu'il tienne en place lors de
la fermeture du carter-moteur.

e Metrre un joint papier neuf et graissé sur le
demi-carter droit. 2
® Placer verticalement le demi-carter gauche et
le coiffer avec le demi-carter droit. Mettre la pédale
de kick-starter afin de pouvoir tourner l'arbre pour
que le demi-carter droit puisse descendre. :
* Remetire les 12 fixations avec leurs rondelles
sans oublier la patte de montage du démarreur
et le guide de cable {photo 61, repéres A et B).
Les serrer progressivement en allant des vis cen-
trales aux vis extérieures. S'assurer de la libre
rotation du vilebrequin et des arbres de boite de
vitesses. Vérifier le bon fonctionnement du méca-
nisme de kick-starter.

DEPOSE DE L'EMBIELLAGE (photo 65)

Lorsgue le carter-moteur est ouvert, le vilebre-
quin s¢ dépose simplement en frappant sur sa
queue gauche avec un maillet (photo 65). Pen-
dant cette opération, soutenir le vilebrequin pour
éviter gu'il ne chute et ne s'endommage irrémadia-
blement.

Si le vilebreguin est dur & sortir, utiliser I'extrac-
teur Piaggio ref. 19.1. 38886 aprés avorr vissé
sur la queue de vilebrequin la douille de protection.

CONTROLE DE L’EMBIELLAGE

En cas d'usure, I'embiellage peut étre refai
aprés désassemblage, ce qui nécessite un outil-
lage complexe et, entre autre, une presse d'une
force de 8 & 10 tonnes. Cette opération ne peut
donc étre confidée gqu'a une maison spécialisée.

PHOTO 65 (Photo AMT)
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VESPA et COSA 125/200

— ENTRAINEMENT DE POMPE - BOITE DE VITESSES —

ENTRAINEMENT DE LA POMPE A HUILE

DEPOSE - REPOSE (photos 57 et 58)

Pour déposer les éléments complets de l'entral-
nement de pompe & huile, procéder comme
sult :

» Deposer le carburateur, la pompe & huile et
le boitier d'admissicn, opérations décrites dans
un précedent paragraphe =« Carburateur, pompe
a huile »,

» [Déposer l'embrayage comme expligué précé-
demment.

e Boucher le carter-moteur avec un chiffon pour
eviter d'y faire chuter une piéce.

= Oter le petit pignon claveté sur la gueue de
vilebrequin et récupérer la clavette demi-lune (photo
57).

e Tout en le tournant légérement, sortir l'arbre
d'entrainement,

e (Oter le pignon intermediaire muni de la vis
sans fin, aprés avoir extrait son circlip de maintien.
Prendre garde de ne pas perdre les 2 rondelles,
une de chague cdté du pignon (photo 58).

La repose se fait & linverse aprés avoir huilé
les pleces. Ne pas oublier la clavette du pignon
d'entrainement.

PHOTO 57 (Pholio RMT)

BOITIER DE SELECTION

PHOTO 58 (Photo AMT)

DES VITESSES

DEPOSE (phete 59)
Il s'agit du boitier ou aboutissent les cables
de changement de vitesses.

+ Oter le couvercle du boitier fixé par une vis.

¢ Tout en tournant la roue arriére, passer la 42

vitesse :

— au guidon si le moteur est deposé ;

— en tournant le plateau cranté de verrouillage
dans le sens inverse des aiguilles d'une montre
si le moteur est déposé.

e Avec une clé de 11 mm, Bter les deux écrous

de fixation du boitier et le sortir latéralemnent en

degageant le doigt de commande des vitesses

{photo 59).

40 — Revue MOTO Technigue

DESASSEMBLAGE (photo 60)

En cas dusure des piéces provoguant des
défauts de sélection, les piéces peuvent étre faci-
lement desassemblées pour un remplacement,
— Le doigt de commande des vitesses peut &tre

separé du plateau de verrouillage, aprés avoir
chassé la goupille conigue (A) qui les assemble.

— Le doigt de verrouillage et son ressort se
déposent aprés avoir retiré |a vis-pivot du doigt
{B}.

— Sur les modéles Cosa LX 125 et 200, le
contacteur de point mort (un écrou) et son
doigt de commande avec axe et ressort se
déposent sans probléme.

COMMANDE DE SELECTION
DES VITESSES

1. Couvercle - 2. Pivot - 3.
Plaquette d'accouplement
avec l'axe du croisiflon de
sélection - 4. Goupille
comigue - 5. Ensemble pia-
teau de verrouillage et doigt
de sélection - 6. 4 8. Pivol,
doigt de verrouiflage et res-
sort - 9. et 10. Tendeurs des
cédbles de vitesses et contre-
écrous - 11, Boitier de sélec-
tion - 12. Commande de sélec-
tion complete - 13. Collier
-14. Ecrou - 15 & 17. Axe,
ressort et hasculeur de com-
mande du contacteur de P.M.
{mad. Cosa} - 18. Bague -i9.
el 20. Capuchon et contac-
teur de point mort {mod.
Caosa).

14

REPQSE

+ Mettre en place un joint neuf ou du moins en
parfait état. En effet, c'est ce joint qui assure
‘élanchéité du moteur & ce niveau.

isser abondamment toutes les piéces.

* Remetire en place le contacteur de point mort
et son doigt de commande (modéles Cosa LX
125 et 200).

= Glisser |
vitesses dans la gorge de l'axe de selection et
reposer les écrous de fixation.

¢ Pour un remplacement etun réglage des clbles,
procéder comme décrit dans 'Entretien Courant.

PHOTO 59 (Photo AMT)

extrémité du doigt de commande des

B

PHOTO 60 (Photo AMT)
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VESPA et COSA 125/200 — EMBRAYAGE —

e Chauffer trés uniformément (100" C environ)
le boitier au niveau du logement de roulement.

e Remettre en place l'arbre équipé puis manter
le circlip.

» Monter le pignon d'enclenchement puis sertir
le capuchon métgllique comme précédemment
décrit. .

e Remplir de graisse a roulement le logement
des pignons coniques, verifier que la bague d'étan-
chéité est correctement positionnée puis remonter
le boiter de renvoi sur le demarreur (2 vis et
rondelles). |l faut correctement positionner la pla-
guette en téle photo 47, repare A) et cérifier
I'état du joint torique (B). Graisser le joint.

REFPOSE DU DEMARREUR

s Remettre en place l'ensemble démarreur et
boitier, serrer ses trois écrous (avec rondelles)
et sa vis inférieure (avec rondelles).

» Rebrancher le cable d'alimentation sur le démar-
reur.

o Rebrancher la batterie (positif puis négatif). PHOTO 47 (Photo AMT)

EMBRAYAGE

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

OUTILLAGE NECESSAIRE

— Cleé de 11 mm.

— Griffe de maintien d'embrayage Piaggio (réf. 19.1.31729).

— Douille a creneaux Piaggio (réf. 19.1.30627).

— Clé 4 pipe ou a douille de 17 mm.

— Compresseur de ressorts d'embrayage Piaggio (réf. 19.1.20322). A défaut, se confectionner
cet outl avec un boulon et des rondelles ou bien se servir d'un étau.

COUPLE DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)
— Ecrou central d'embrayage @ 4 &4 4.5

DEPOSE (photos 48 & 50)

L'embrayage est accessible sans déposer le
maoteur. |l est simplement nécessaire de coucher
le scooter sur le cbté droit et de déposer la roue
de secours et la roue arriére, Ensuite :

e Défaire le cible d'embrayage au niveau moteur.
e Avec une clé de 10 mm, retirer les vis de
fixation du couvercle d'embrayage et dter ce cou-
vercle en le décoliant par quelques coups de
T et. Attention & ne pas eégarer le poussoir de
débrayage logé dans ce couvercle.

e Avec un petit tournevis, dégager |'épingle au
centre de I'embrayage et qui maintient la pastille
de butée (photo 48).

s Déplier la languette qui freine I'écrou au centre
de I'embrayage & l'aide d'un petit tournevis.

¢ Remonter une des vis du couvercle d'embrayage
pour y accrocher la griffe de maintien 19.1.31729
dont l'autre extrémite prend dans une des découpes
de la cloche d'embrayage (photo 49, repére A).

38 — Revue MOTO Technigue

e Avec une clé de 17 mm équipée de la deuille
a créneaux 19.1.30627, debloquer I'eécrou
¢'embrayage (photo 49, repére B). Récupérer
I'écrou et sa douille d'arrét.

¢ Sortir'embrayage complet en utilisant au besoin
un extracteur du commerce (photo 50).

PHQTQ 50 (Photo AMT)

DESASSEMBLAGE (photo 52)

e Alaide de I'outil Piaggio 19.1.20322, comprimer
légérement les ressorts d'embrayage pour pouveir
faire sauter le grand jonc d'arrét circulaire {photo
52).

® TE:Q I'outil et récupérer les élements désas-
semblés : disques, noix dembrayage, plateau
de pression, cloche d'embrayage et ressorts avec
leurs cuvettes.

Nota : Si on ne dispose pas de l'outil Piaggio, il
peut étre facilement remplacé par un boulon et
deux larges rondelles ou encore en comprimant
les disgues dans un étau aprés interposition de
petites cales de bois. Mais le démontage avec
un élau sera moins aisé.

VP
1

COUVERCLE
ET COMMANDE D'EMBRAYAGE

1. et 2 Pastile de butée et épingle de
mainiien - 3. et 4. Poussoir et doigt
de débrayage - 5. et 7. Joint et couvercle
d'embrayage - 6. Reniflard - 8. Joint
lorigue - 9. et 10. Ressort de rappel et
bigllette de débrayage - 11. &4 13. Vis,
rondelles frein et rondefles plates.

PHOTO 52 (Photo AMT)
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VESPA et COSA 125/200

PHOTO 37 (Photo RMT)

¢ Deébloquer dans le sens normal et retirer I'écrou
central du rotor, avec une clé 4 pipe ou a douille
de 19 mm. Récupérer la rondelle frein placee
sous |'écrou.
* Retirer le crochet de maintien du rotor,
s Extraire le rotor. Pour cela, utiliser 'extracteur
Piaggio (réf. 19.1.48564) que I'on visse bien a
fond dans le moyeu du volant. Maintenir I'extrac-
teur avec une clé plate et serrer sa vis centrale
(photo 37). Au besain, frapper un coup sec en
bout de la vis centrale pour décaller le rotor.
e retirer e rotor en prenant soin de ne pas égarer
la claverte demi-lune montée sur la queue de
vilebrequin.
® Ouvrir le boltier de connexion fixé au-dessus
du volant magnétque et débrancher les fils élec-
trigues issus du volant,
e Faire de méme au niveau du boitier électronigue
dallumage en retroussant le cache en caout-
chouc,
* Déposer le stator aprés avoir retiré ses 3 vis
cruciformes de fixation.

Pour le contrdle des bebinages, voir le para-
graphe « Equipement électrique ».

Remplacement du joint & lavre de vilebrequin
coté volant

Lorsque le joint & lévre gauche du vilebreqguin
estdetérioré, son remplacement est possible aprés
la dépose du rotor et du stator du volant magne-
tique.

Exraire le joint usagé mais attention, il ne
faut en aucun cas introduire un outil entre Ia levre
du joint et la gqueue du vilebrequin au risque de
deteriorer la portée. Pour extraire le joint usagé,
| est nécessaire de faire avec précaution un petit
irou dans la cage métallique du joint pour passer
un crochet.

A la mise en place du joint neuf, s'assurer du
parfait état de la portée sur la gueue du vilebreguin
puis I'enduire de graisse ainsi que la lévre du
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int. Pour faciliter la mise en place du j@int un
lour de main consiste a enduire sa face externe
de graisse a pneu qui a la particularité de sécher
au bout d'un moment en maintenant parfaitement
le joint en place. Utiliser un tube d'un diametre
equivalent pour ne pas abimer le joint & sa mise
en place.

REPOSE DU VOLANT MAGNETIQUE

{photos 38 ot 39)

e Remettre en place le stator et blagquer ses vis
de fixation aprés avoir aligné le trait-repére du
stator avec celul du repére du carter sachant
qu'il s'agit du (photo 38) :

B

2
AMT)

PHOTO 39 (Photo AMT)

— =« IT » (Vespa et Cosa 125) :

— « A » (Vespa et Cosa 200).

* Rebrancher les electrigues, Au niveau du
boitier électronique, les rebrancher en respectant
les couleurs.

* Vejller a la présence de la clavette demi-lune
sur la queue de vilebrequin (photo 39) et remanter
le rotor.

e A linverse de la dépose, rebloguer I'écrou d
rotor (couple de serrage © 6 a4 6,5 m.daN). N
pas oublier sa rondelle-frein. ,
* Contrdler l'avance a |'allumage comme %Qj
au chapitre « Entretien Courant » |

Neota : Pour assurer une parfaite immobilisation
du rotor au serrage de l'écrou sans risque de
détérioration, le crochet doit étre positionné cor-
rectement (voir photo 36).

DEMARREUR ET ENTRAINEMENT

DEPOSE DU DEMARREUR (photo 41)

e Débrancher
positif),

e Débrancher le cable dalimentation électrique
sur le démarreur

la batterie (fil de masse puis fil

/ _B
i

-
o~

£

PHOTO 41 (Phata AT

PHOTO 42 (Photo RMT)

o Dévisser les 4 fixations du démarreur (3 écrous
avec rondelles et une vis) (photo 41, rapéres A
et B).
® Sortir latéralement l'ensemble démarreur et entrai-
nement, au besoin en faisant levier avec un tour-
newvis,

Contréle du collecteur st des balais (photo 42

Lorsque le démarreur est déposé, il faut retire
les trois vis et enlever le couvercle du collecteur
Ensuite, déloger les deux balais positifs (A) du
porte-balais aprés avoir dégagé leur ressort {B)
Déposer le porte-balais (C) contenant les deux
baiais négatifs (D). m

!

DEMARREUR ELECTRIQUE

3. Roulement & billes - 4. Couvercle - 7.

Bobinages du stator (inducteur) - 8. Rotor

finduit) - 9. Porte-balais - 10. Couvercle et
rondefles de calage.
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VESPA et COSA 125/200

CYLINDRE - PISTON
DEPOSE DU CYLINDRE

La dépose peut se faire sans retirer le moteur
de sa coque, mais cela implique la dépose obliga-
toire des goujens de fixation du cylindre. Sinon,
il ny a pas suffisamment de dégagement pour
Oter le cylindre dont les ailettes viennent buter
contre la cogue.

Procéder comme suit, moteur parfaitement froid
pour éviter toute déformation de la culasse.

e Déposer I'échappement fixé sous le moteur
par une longue vis (cié de 17 mm) et sur le
cylindre par un collier (clé de 13 mmj}. Pour retirer
la longue vis sous le moteur, il est nécessaire
de déposer la roue arriére qui empéche le dégage-
ment de cette vis. Pour s'éviter de coucher le
scooter pour défaire la roue arriére, le béquiller
sur une planche de quelques centimétres d'épais-
seur et disposer des cales sous le marche-pied
pour maintenir la roue arrigre dégagée du sal.

e Ensuite, déposer la culasse comme précédem-
ment décrit.

e Mettre le piston au point mort bas et protéger
la paroi du cylindre en y introduisant un chiffon
propre.

* A l'aide de deux écrous blogués I'un contre
l'autre, déposer successivement les 4 goujons
de fixation du cylindre. On peut utiliser les écrous
de culasse retirés précédemment.

e Oter le chiffon du cylindre et le piston étant
toujours au point mort bas, dégager le cylindre.
Attention, & ne pas endommager ie joint d'embase.

DEPOSE DU PISTON ET DES SEGMENTS

¢ Boucher |'orifice du carter avec un chiffon.

» Avec une pince fermante & circlip, déposer le
circlip immobilisant I'axe de piston, cété volant
magnetique. Laisser l'autre circlip en place, peu
accessible et dont la dépose n'est pas nécessaire
pour sortir 'axe de piston.

* Sortir latéralement 'axe de piston gui doit venir
sans difficulté, étant monté gras. 'l est un peu
dur & venir, bien maintenir la bielle pour éviter
de la gauchir. Inutile d'extraire complétement l'axe
pour séparer le piston de la bieille. Récupérer le
roulement a aiguilles.

e Sortir les segments en écartant avec précaution
leurs becs, reperer leur place a l'exception de
ceux du Vespa PX 125 E dont le segment supé-
rieur en « L » se différencie facilement du segment
inférieur.

CONTROLES

17} Piston et cylindre

Le piston ne doit présenter aucune rayure ou
marque de serrage. Pour de trés légéres
empreintes, les effacer avec un papier & poncer
trés fin (n° 400 & 600), imbibé d'huile.

Le cylindre également ne doit pas présenter
de traces importantes. Les chanfreins au niveau
des lumiéres doivent étre nets.

34 — Revue MOTO Technigue
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2°) Jeu cylindre-piston

Ce jeu s'obtient par différence des mesures
de l'alésage du cylindre et du pisten. Mais ces
mesures ne sont pas a effectuer & n'importe
quel endroit.

Le diamétre du piston doit étre pris perpendicu-
lairement au passage de l'axe et & une hauteur
M: -dessous de la gorge du segment inférieur

e:
— 2,5 mm (Cosa LX 125);
— 5,0 mm {Vespa PX 125 E);
— 7,0 mm (Vespa et Cosa 200).

ot
fut

L'alésage E du cylindre se mesure & une dislance
A de 25 mm (mod. 125 % et de 30 mm {mod.
200 cnt).

Le diametre C du piston se mesure & une distance
B de 25 mm (Cosa 125), 5,0 mm (Vespa 125)
et 7.0 mm (Vespa et Cosa 200).

L'alésage du cylindre doit étre mesuré a I'aplomb
de I'échappement et & une hauteur par rapport
au plan de joint supérieur de :

— 25 mm (Vespa et Cosa 125);
— 30 mm (Vespa et Cosa 200).

Par rapport au jeu standard (voir le tableau
ci-avant des principaux renseignements, le jeu
cylindre piston ne doit pas &tre supérieur de 0,045
mm.

e jeu limite est dépassé, il faut faire réaléser
le cylindre et I'équiper d'un piston avec segments
en cote réparation. Trois majorations sont pos-
sibles : + 0,2 mm, + 0.4 mm et + 0,6 mm, les

diamétres des pistons disponibles en cotes répa-
ration étant indiques dans le tableau ci-avant.
Le réalésage ne peut érre effectué que par
un atelier specialisé, auquel on aménera le piston
que I'on désire monter. Aprés mesure du diamétre
du piston comme décrt précédemment, le réalé-
seur déterminera la cote de réalésage en tenant
compte du jeu de fonctionnement standard.

Important : Aprés un réalésage, il faut chan-
freiner les arétes des lumiéres pour éviter toute
usure anomale ou casse des segments.

Mota : Si I'on est amené & monter un piston
et un cylindre neufs, il faut choisir des piéces
appariées. A cet effet, le piston sur sa calotte et
le cylindre sur son plan de joint supérieur, sont
frappés d'une lettre de I'alphabet. Piston et cylindre
neufs doivent avoir la méme letire. Ne pas tenir
compte des lettres « SC » accolées & la fliéche
tracée sur la calotte du piston et qui sont les
initiales de « Scarico », échappement en italien.

Mettoyer les gorges du piston pour enlever
toutes traces de gommage 4 l'aide d'un morceau
de segment usagé.

3’) Axe de piston (phote 33)

Changer I'axe et son roulement si 'on constate
des rayures ou une usure anormale.

Les bielles et les roulements d'axe de piston
sont dwvises en 4 catégories, reperées par des
traits traces sur le pied de bielle et la tranche
du roulement (photo 33) : 1 trait pour la catégorie
1, 2 traits pour la catégorie 2, efc..

Apparier une bielle et un roulement sachant
que :

1) Pour les Vespa et Cosa 125, bielle et roule-
ment doivent &tre de la méme catégorie.

2) Pour les Vespa et Cosa 200, bielle et roule-
ment doivent étre de catégorie inverse de sarte
que le total des traits soit égal 4 5 :

— bielle de 17 catégorie et roulement de 4€;
— bielle de 2€ catégorie et roulement de 38;
— bielle de 32 catéqgorie et roulement de 2%;
— bielle de 4% catéqorie et roulement de 1€

PHOTO 33 (Photo AMT)

Si le moteur est bruyant, monter un rouleme
de catégorie immédiatement supérieure (Vespa
et Cosa 125) et immédiatement inférieure ?om.
et Cosa 200).

4’ Segments

Le jeu & la coupe se vérifie en introduisay
tour & tour chague segment dans la partie Supé:
rieure du cylindre, bien perpendiculairement A
son axe.

A l'aide d'une cale d'épaisseur glisseée entrg
les becs, vérifier cet écartement gui doit correg!
pondre aux valeurs indiquées ci-aprés :

— Jeu a la coupe standard : 0,20 4 0,35 mm ;
— Jeu a la coupe limite : + de 2,0 mm.

Dans le cas de montage des segments neufs,
il est nécessaire aussi de contrbler ce jeu. Sj
s'avére trop faible, il faudra meuler ou rectifie
les becs du segment avec une petite lime douce,
jusqu'a obtention du jeu standard.

Jeu & la coupe des segments (A).

REMONTAGE DES SEGMENTS ET DU PISTO!
(photo 34)

Si I'on ne remplace pas les segments, il est
préférable de les remanter dans leur gorge respec-
tive. lls n'ant gu'un seul sens de montage, facile
ment repérable, puisgque leurs becs doivent pou-
voir enserrer les ergots de positionnement dans
les gorges.

¢ Par précaution, boucher le carter-moteur.
* Présenter chague segment en commengant pa
celui du dessous. Ecarter suffisamment les becs
_uoE les glisser et les introduire dans les gorges.
Introduire le roulement & aiguilles dans le pied:
nm bielle, aprés I'avoir huilé.
» Si au démontage, les deux circlips de _mxm.
de piston ont été retirés, reposer celui qui est le’
moins accessible aprés repose du piston, c'est-a-
dire coté coque. 3
» Présenter le piston sur la bielle, la fléche sur
la calotte devant étre dirigée vers I'échappement.
Cette fléche est précedee des lettres « SC »
pour « Scarico », qui signifie échappement en
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VESPA et COSA 125/200

— POMPE A HUILE —

g
o,

—

=] —— |

ressort - 5. Gicleur d'air d'émulsion -

GICLEURS ET BOISSEAU DU CARBURATEUR
Nota : En encadré, plongeur de starter des modéles Vespa PX 125 er 200 E.
1. et 2. Vis de réglage du régime de ralenti et ressort - 3. et 4. Vis de richesse du ralenti et

6. Gicleur de ralenti - 7. Tube d'émulsion - 8. Gicleur
principal - 9. et 10. Boisseau plat et ressort - 11. Gicleur de starler - 12. et 13. Joint ef vis
de fixation du starter automatique (modéles Cosa) - 12A. et 13A. Plongeur de starter et vis
{modéles Vespa) - 14. et 15. Chapeau de boisseau et vis - 16. Tige de commande de boisseau.

POMPE A HUILE

DEPOSE (photos 29 et 30)

o Déposer le carburateur et récupérer son joint
inférieur.

= Débrancher le tuyau d'arrivée d'huile et le bou-
cher avec une petite vis.

* Déposer le boitier contenant carburateur et
pompe a huile fixé par une vis (photo 29).

e Dévisser ses trois vis de fixation et Oter le
couvercle de la pompe.

32 — Revue MOTO Technigue

e Oter le piston de la pompe et son ressort (photo
30 repéres A et B).

e Pour déposer le cylindre, dter sa vis de maintien
placée sur |'extérieur du boltier et freinée par une
plaguette en tdle. Sortir le cylindre de son loge-
ment en s'aidant d'une pince & becs fins.

La dépose des pignons d'entrainement est décrite
plus loin et nécessite de sortir 'embrayage.

PHOTO 29 (Photo RMT)

REPOSE (photo 21)

o Nettoyer parfaitement toutes les piéces, puis
les huiler légérement.

e S'assurer du bon serrage de la canalisation
dhuile sur le couvercle de pompe,

e Vérifier le bon état de ses joints loriques et

PHOTO 30 (Photo RMT)

loger le cylindre, en veillant & aligner le trou

borgne placé entre les deux joints toriques avec |

le trou de la vis de maintien {photo 31, repares
A et B).

s Enfoncer le cylindre bien & fond dans son loge-
ment et reposer la vis de maintien équipée de

f POMPE A HUILE ET ENTRAINEMENT

1. el 2. Rondelles et circlips de calage du pignon (4) - 3.
Pignon claveté sur le vilebrequin - 4. Pignon et vis sans fin
- 5 Arbre d'entrainement de pompe - 6. et 7. Rondelles frein
et vis - 8. Raccord d'alimemtation d'huile - 9. et 10. Couvercle
de pompe el joint - 11. Ressort - 12. Ensemble pignon et
piston de pompe -13. Joints toriques - 14. Rondelle.
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-
‘aou-lmgmm SOMMAIRE DETAILLE
= ANSMISSIO DES CONSEILS PRATIQUES
MOTEUR ET EQUIPEMENT
SYMPTOMES _u%mw_,mw_w.Wm <m.__".:m_u“mo_%m.mnmmm OPERATIONS POSSIBLES
MOTEUR DANS LE CADRE
1. - Embrayage patine —Mangue de garde au
levier d'embrayage rlejeu a vide de 3 4 4 mm entre Omlu_.:m*,m_.: B il R e p- 31
les pecs du ievier, et régler au besoin. Pompe a huile ) p. 32
—Excesdthuile dans: 14 Culasse - Cylindre - Piston . p. 33
BoHE dovitosess o Volant magnétique ............ ... p. 35
lite d'nuile inzpproprise ser une huile de Démarreur et entrainement p. 36
AE 30 sans additifs tels que Embrayage ................ ; p. 38
. bisulfure de molyodéne, etc Entrainement de la pompe & huile p. 40
—Disques usés. ou Boitier de sélection des vitesses p. 40
ressorts affaiblis — Mormal apres un lométrage et
sl la machine est utilisée intensivernent
Démaonter, contréler et remplacer les
dise uses, ou les ressorts .
OPERATIONS NECESSITANT
2. - Embrayage entraine | - Excés de garde au levier | — Régler du levier au guidon LA DEPOSE DU MOTEUR
—Huile trop ép. — N utiliser gque de la SAE 30 -
Dépose-repose du moteur p. 41
3.E brout AR A Carter-moteur . ... R L 1 R )
mbrayage broute Démanter et controle EMBIBRIRE e e p. 42
4 )ae VitesauE SyBn Boite de vitesses ................. p. 44
dures & passer Kick-stamter ... ......oeewvwessmm p. 47
tendu — Régler la garde du levier au guidon
— Graisser et au besoin changer les cables . .
SO & EQUIPEMENT ELECTRIQUE
— Boitier de selection mal
graisse Oter son couvercle et graisser
Circuit d’allumage ................ p. 47
5.-Vitesses « loupées » Schéma électrique des Vespa (12" mon-
ou sautent spontané- LT e e e p. 48
ment —Cébles mal réglés — Regler leur tension Schéma électrique des Vespa (2¢ mon-
—Usure du boitier de nh.m&- ................. s P- 49
sélection — Vérifier ressort, doigt et plateau de ver Circuits de charge et d’éclairage p- 49
rouillage. Schéma électrique des Cosa ....... p. 51
—Usure pignons secon Circuit de démarrage ............. p. 52
=3 daires ou croisillon — Peut arriver aprés un important kilomé-
trage. Nécessite d'ouvrir le moteur.
6. - A-coups de transmis- PARTIE CYCLE
sion ~ Tassement des ressorts
de l'amortisseur de trans- i
mission primaire — Déposer |'arbre primaire et désassembler Colonne de direction .............. p. 53
I'amortisseur de transmission pour mcm.ﬂm:m_o:m ..................... p. 54
remplacer les ressorts Freins ...... B p- 56
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COMMENT SE DEPANNER

SANS TOUT DEMONTER

LE MOTEUR
NE PART PAS

LE DEMARREUR NE TOURNE PAS

LE DEMARREUR TOURNE

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS ET REMEDES

Opérations et contréles 2 effectuer

Si nécessaire, passer
a I'opération suivante

1. - Batterie déchargée

Contréler la densité dans chaque &lément.
AU besoin recharger la batierie.

2. - Fusible grills

Verifier et change
du court-circuit.

€ a nouveau, chercher la cause

3.-Contacteur de sécurité
de démarrage du levier
d'embrayage défectueux
(niodéles Vespa)

Verifier leur brancherr
besoin

et leur bon fenctionnement. Remplacer au

4. - Contacteur de point mort
deéfectusux (modéles Cosa)

Verifier son branchemer
au besoin

et son bon fonctionnement

5. - Fils du circuit de démar-
rage débranchés ou coupés

Verifier tout le circuit ainsi que le bouton du démarreur

6. - Relais de démarreur
défectueux (contacts ou
noyau plongeur oxydés)

Appuyer sur e bouton de démarreur: on
claguement dans le relais, correspondant au co
plongeur. Sinon, déposer le relas, e controler
et au besoin le remplacer

doit eniendre un

7. - Démarreur élactrique
défectueux

Demonter, désassembler et vérifier |'
ainsi gue des bobinages

élat des balais et du collecteur

1. - Démonter la bougie et examiner ses élactrodes.
a) Electrodes séches et pas d'odeur d'essence
b) Electrodes humides

Faire opération n° 2
Faire opération n® 3

2. - Contréler que rien n‘empéche I'alimentation en essence.
— Controler le niveau d'essence dans le réservoir.
— Verifier que le robinel d'essence est bien ouvert (modéles Vespa)
- 5ur les modéles Cosa verifier que le robinet automatigue
fonctionne correctement Au besoin, desserrer de quelgues
tours Iz vis d'alimentation directe

— Voirsilet

W de mise 4 ['air libre du réservoir n'est pas boucheé
— S'assurer que le filtre 2 essence n'est pas obstrug
- Verifier le fonctionnement de (a pompe a essence

3. - Démontar, nettoyer et régler la bougie, et son culot étant
mis & la masse, actionner ls démarreur :

a) Pas d'atincelles

b} Etincellss franches et bleues

Faire opération n® 4
Faire opération n® 5

4. - Controler les fils du circuit d’allumage et vérifier qu’il n’y
a pas de fils coupés, débranchés ou humides. Contréler tous
les éléments du circuit d’'allumage comme décrit ay chapitre
« Allumage ».

5. - Vérifier si le starter n'est pas malencontreuseament mis, alors
Em le moteur est déja chaud {modéles Vespa).

28 — Revue MOTO T
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VESPA et COSA 125/200

— FREINS AV et AR —

FREINS AVANT ET ARRIERE

VESPA-PX 125 et 200 E

REGLAGE DE LA GARDE (photos 21 et 22)

Le levier de frein avant comme la pédale de
frein arriére doivent avoir une légére course &
vide pour &tre certain que les garnitures ne frottent
pas continuellement sur les tambours.

Pour obtenir cette garde, agir sur les tendeurs
avant, agir sur la molette (photo
arriére, agir sur le tendeur (photo 22).

de cable. Pour |
21), et pour [’

PHOTO 21 (Photo RMT)

PHOTO 22

26 — Revue MOTO Technique

NETTOYAGE ET CONTROLE
DES GARNITURES

Tous les 8 & 10 000 km environ, il est cons
de déposer les tambours de frein pour vérifier
I'état des garnitures de frein. Suivant la roue,
procéder comme suit, aprés avoir couché le scooter
sur le cbté droit.

Roue avant

e Avec un tournevis, déboiter le cache chromé
de |'écrou d'axe de roue.

s Débloguer et retirer 'écrou d'axe de roue avec
une clé a tube de 19 mm. Il faut forcer un peu
pour le débloquer car il s'agit d'un écrou & collet
ragattu,

* (Oter la roue gui vient avec le tambour de frein.

Roue arrigre

e Avec un tournevis, débaiter le cache de |'écrou
d'axe de roue,
* Heplier et extraire la goupille fendue.
s Avec une clé a tube de 22 mm, retirer I'écrou
m.mxm de roue et dégager la roue avec san tam-
our.
= Ensuite, netioyer soigneusement chaque tam-
bour avec de I'essence. Essuyerl les tambours
et s'assurer de leur é1at. En cas de fines rayures,
les supprimer avec une toile emeri ou un papier
4 pancer & grain trés fin, Si les rayures sont trap
profondes, faire rectifier les tambours par un ate-
lier spécialisé.
e Nettoyer les gamitures de frein avec un chiffon
sec, supprimer toute trace de glagage avec une
fine toile émeri. Changer les machoires de frein,
toujours par paire, si I'épaisseur minimum des
garnitures est inférieure @ 1,0 mm. Procéder
ainsi :

REMPLACEMENT DES MACHOIRES DE FREIN

e Agir sur la biellerte de frein pour écarter les
machoires au maximum et dégager en un seul
bloc la paire de méchoires avec le ressort aprés
avoir 8té les circlips de maintien.

¢ Graisser trés |égérement les axes et la came
des machoires et les reposer a linverse de la
dépose, munies de leur ressort, Ramener la came
en position normale.

Important : Avant de poser les machoires neuves,
veilier & détalonner les garnitures, c'est-a-dire a
chanfreiner ieurs extrémités avec une lime. Sinon,
il peut y avoir un phénoméne de broutement au
freinage.

REPOSE DES TAMBOURS

o S'assurer de la parfaite propreté des piéces
et de I'absence de graisse sur les surfaces de
freinage.

o Remonter les tambours a l'inverse de la dépose

en respectant les points suivanis :

— Remonier impérativement un écrou neuf sur
l'axe de la roue avant el rabatire son collet
dans la rainure de l'axe.

— Pour la roue arriére, ne pas oublier la rondelle
sous lécrou d'axe de roue et monter une
goupille fendue de préférence neuve.

COSA LX 125 et 200

REGLAGE DE LA GARDE

Commande mécanique au guidon (photo 23)

Le levier au guidon commande uniguement le
frein avant. |l s'agit d'un frein de secours mais
qui demande a étre reglé correctement.

En agissant sur le levier, on doit sentr une
course & vide (15 & 20 mm en bout du levier).
Pour un réglage, agir sur le tendeur qui peut étre
accessible aprés dépose du rétroviseur dreit {photo
23). ¥'il n'est pas possible d'actionner commodé-
ment le tendeur, il est nécessaire de déposer le
capotage du guidon aprés dépose des rétraviseurs
et des vis inférieures,

Commande hydraulique au piad (photos 24
et 25)

La pédale au pied commande simultanément
les freins avant et arriére. Si le débattement a
la pédale est trop important, les demi-segments
sont certainement trop écartés des tambours,

Avant de rapprocher les demi-segments de frein,
il faut rouler et freiner, piusieurs fois, pour étre
assuré que les demi-segments soient parfaitenent
centres, Puis procéder comme suit ©

PHOTO 24 (Photo AMT)

PHOTO 23 (Photo AMT)

1} Pour le frein avant :

* Déposer 'enjoliveur et l'obturateur de roue avant.
* Tourner la roue pour voir 'une des molettes
de reglage.

e Tourner cette molette a l'aide d'un tournevis
{photo 24), jusqu'a metire le demi-segment en
contact avec le tendeur puis revenir en arriére
en tournant la molette d'un 1/2 tour dans l'autre
sens.

e Agir de la méme maniére sur la molette de
l'autre demi-segment (photo 24).
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VESPA et COSA 125/20¢C

FILTRE A ESSENCE (photo 15)

Tous les B 000 km environ, netioyer le petit
tamis filtrant situé sous le chapeau de cuve, fixé
par une vis. Cefte vis est plus facilement acces-
sible avec un tournevis cantre-coude.

A |a repose du chapeau de cuve, velller & la
présence de san joint.

RESERVOIR A ESSENCE

Si l'alimentation en essence ne se fait pas du
tout ou trés mal au niveau du carburateur, il
peut se faire que le tamis filtrant interne au réser-
voir soit colmaté. Dans ce cas, il faut :

e Laisserle robinet d'essence des modéles Vespa
PX 125 et 200 E en position ouverte pour pouvair
‘ceilleton en caoutchouc pyis refermer le

retirer |'cei
robinet.

» Déprancher la canalisation au niveau du carbu-
rateur. Sur les Cosa LX 125 et 200 E, boucher
l'extremité de la canalisation avec une vis de
diametre adeguate.

» Déposer le réservoir a essence (4 vis) puis le
vider.

— ALLUMAGE —

PHOTOQ 15 (Photo AMT)

RESERVOIR A ESSENCE
(MODELES COSA)
1. Capuchon - 2. Emetteur de niveau
d'essence - 3. Joint - 4. Bouchon de
rerplissage - 5. Joint - 6. & 8. Vis,
rondelles frein et rondelles plates - 8.
Tube d'évent - 10. Réservoir & essence
-11. Collier de serrage - 12. Joint torique
-13. Tamis filtrant - 14. Canalisation
d'essence - 15. Collier - 16. Douille
de passage.

+ Retirer le tube d'écoulement inférieur et nettoyer
le tamis filtrant.

e Rincer parfaitement le réservair avec del'essence
propre.

e Remettre le tube d'écoulement équipé du tamis
filtrant puis présenter le réservair,

e Rebrancher la canalisation au carburateur puis
remettre en place et fixer le réservoir a essence.
« Ouvrir le robinet d'essence et remettre ['czilleton
en cacutchouc (Vespa PX 125 et 200 E).

Mota : |l faut remarguer gu'en cas de panne
du robinet d'essence automatigue des modéles
Cosa, on peut alimenter directement le moteur

ALLUMAGE

par gravité en desserrant de quelgues tours la
vis qui dépasse du boitier d'admission (photo
11, repére B).

ACCES AUX GICLEURS

Le gicleur principal et le gicleur de ralenti sont
facilement accessibles aprés dépose du filtre a air.

S'ils daivent étre débouchés, les nettoyer & la
soufflette, mais jamais avec un fil métallique qui
agrandirait leur orifice, ce qui déréglerait la car-
buration.

Le gicleur de starter peut étre atteint aprés
dépose du couvercle de cuve.

BOUGIE

Tous les 2 & 3 000 km ou en cas de difficultés
de démarrage, vérifier la baugie. Pour cela retirer
le capot du mateur, déposer la bougie avec la
cié de l'outillage de bord, puis nettoyer ses élec-
trades & l'aide d'une petite brosse métallique.
S'assurer que lintérieur de la bougie soit parfaite-
ment propre. Ensuite, vérifier 'écartement des
électrodes & 'aide d'un jeu de cales d'épaisseur.
Cet écartement doit étre de 0,6 mm. Au besain,
frapper doucement sur I'électrode de masse pour
la tordre et la rapprocher de I'élecirode centrale.

Nettoyer et mettre un peu de graisse sur le
filetage de la bougie, puis visser ia bougie d'abord
4 la main jusgu'a ce que plusieurs filets soient
pris. Ne pas commencer & revisser la bougie
avec la clé car, si la bougie est mal prise, vous
risquez de détériorer le filetage de la culasse.
Finir de serrer la bougie & l'aide de la clé de
l'outillage de bard en prenant garde de ne pas
la bloguer exagérément (couple de serrage
2 mkg).

Il est recommande de la remplacer tous les
10 000 km, méme si elle semble remplir correcte-
ment son rble dans le but d'éviter tout probléme.

Trés important : Monter une bougie préco-
nisée par le constructeur (voir le tableau des
« Caractéristigues Générales ») ou, a défaut
une bougie d'une autre marque mais de méme
équivalence. Il faut remarquer que la bougie
du Vespa PX 125 E est & culet court (lon-
gueur 12,7 mm) alors que celle des autres
modéles Vespa PX 200 E et Cosa LX 125
et 200 est a culot long (longueur 19,0 mm).
Ne pas monter I'une pour l'autre surtout une
bougie & culot long sur un PX 125 E.

24 — Revue MOTO Technique

AVANCE A L'ALLUMAGE (photos 16 et 17)

Ces modeles Vespa et Cosa sont équipés du
méme systéme d'allumage électronique qui est
indéréglable et ne demande aucun entretien pério-
dique.

Méanmoins, en cas de doute sur le bon fonction-
nement du mateur, il est utile de contrbler I'avance
4 |'allumage qui ne peut se faire que moteur
tournant en utilisant une lampe stroboscopique.
Pour cela :

o Installer la lampe stroboscopigue en suivant
les instructions du fabricant.

e Faire démarrer le moteur et le maintenir au
régime de 2 500 & 3 000 t/mn. Sur les modéles

PHOTO 16 (Photo RMT)
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VESPA et COSA 125/200

PHOTO 7 (Phoro AMT)

PHOTO & (Photo AMT)

® S'assurer que la boite de vitesses est bien au
point mort et bloquer la vis du serre-cable de
1€ vitesse (gaine gris foncé caté moteur) aprés
l'avoir tendue a l'aide du tendeur de ce cable
(photo 7, repére A), de sorte que les repéres
de point mort de la poignée de changement de
vitesses soient alignés (photo 8).

* Ensuite, tendre le cable des autres vitesses
{gaine gris clair} en agissant sur le tendeur corres-
pondant (photo 7, repére B) aprés avoir bloqué
son serre-cble en laissant un jeu de la poignée
d'environ 1 & 2 mm de part et d'autre de la
position point mort. Ne pas oublier gu'en tendant
ou détendant un des cibles, cela produit l'effet
inverse sur l'autre.

CABLE DE GAZ (photos 9 at 10)

® Soulever le capotage de phare pour accéder
4 la poulie denroulement du cable

22 — Revue MOTO Technique
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de gaz (voir « Graissage du cible de compteur »,
= Déposer le couvercle du boltier de carburateur,
fixe par deux wvis,

» Deécrocher le cible au niveau carburateur et
l'extraire de sa gaine.

¢ Graisser le cable neuf, l'ntroduire dans la gaine
et loger son embout dans la poulie d'enroulement
au guidon.

® Accrocher le cable sur le carburateur et agir
sur son tendeur (photo 9), pour laisser un jeu a
la poignée des gaz, de 24 3 mm.

e A la repose du couvercle du boltier de carbura-
teur, veiller a la bonne position de son joint et
de la douille en cacutchouc entourant la vis de
régime de ralent, diamétre le plus large vers le
haut {photo 10).

Nota, — Sur les modéles Cosa, ne pas oublier
non plus la douille en caoutchouc (B) entourant
la vis d'alimentation directe.

CABLE DE STARTER (Vespa PX 125 et 200 E)

Peu sollicité, ce cable ne devrait jamais casser.
Toutefeis, en cas de remplacement, il est conseillé
de degager la gaine (logée dans la coque) pour
faciliter I'nroduction du cable, rendue malaisée
par son extrémité contre-coudée.

e Dégager le réservoir d'essence. Pour cela °

— Soulever la selle et la déposer (clé de 13 mm).

— Retirer les deux vis fixant 'arriére du réservoir
d'essence).

— Mettre |e robinet d'essence en position ouverte
et bter 'eeilleton de caoutchouc monté sur la
cogue autour de la tige du robinet. Cet cailleton
est fendu & cet effet.

— Soulever le réservair d'essence hors de la
coupe et 'y laisser reposer, par exemple sur
une planchette mise en travers de la cogue.
Les tyaux d'essence et d’huile sont suffisam-
ment longs pour ne pas avoir a les débrancher.

® Décrocher le chble du carburateur et tirer &
fond sur la tirette de starter pour pouvoir en
dégager |'extrémité contre-coudée du cable. Oter
le cable usagé. Laisser la gaine en place et
simplement la dégager de ses butées.
e Graisser le cable neuf et lintroduire petit &4
petit dans la gaine en s'aidant d'une pince, iusqu'a
ce que I'extremité contre-coudée sorte de la gaine.
e Introduire cette extrémité contre-coudée dans
le petit tube au fond de la coque et I'en faire
sortir pour raccrocher la tirefte de starter. Repousser
cette tirefte & fond. Il faut forcer un peu du fait
du ressort en épingle monté autour du tube et
qui freine la tirette.

CARBURATION

e Glisser I'extrémité en boucle dans le boitier
de carburateur el la raccrocher au plongeur de
starter.

® A la repose du réservoir d'essence, positionner
correctement la tige du robinet d'essence pour
qu'elle passe dans le trou de la coque. Ne pas
oublier de remettre |'ceilleton en caoutchouc.

CABLE DE COMPTEUR DE VITESSE

Monter le cable neuf dans I'ancienne gaine,
en procedant comme pour un graissage (voir
paragraphe précedent « Graissages divers »).

Si I'on désire remplacer la gaine, voir le para-
graphe ci-aprés.

REMPLACEMENT DES GAINES DE CABLES

Gaine de cable de comptaur de vitessa

Couper 'ancienne gaine sous sa bague moletée,
y accrocher la gaine neuve avec du fil de fer trés
fin et tirer jusqu'a ce que la gaine neuve appa-
raisse par le trou pratiqué en bas de la colonne
de direction, sous |'aile de roue avant.

Gaines des chbles de gaz d'embrayage,
de frein arriére (PX 125 ot 200 E) et de change-
ment de vitessa

Les gaines de ces clbles circulent a travers
la cogue et la mise en place d'une gaine neuve
est facilitée en accrochant fermement l'une de
ses exirémites avec une extrémité de la gaine
usagée et en tirant dessus jusqu'a ce qu'appa-
raisse la gaine neuve.

JEU AU CABLE (photo 9)

La poignée de gaz doit avoir une rotation &
vide d'environ 2 & 3 mm, pour ére ceriain que
quelle que soit la position du guidon, le volet des
gaz reste bien dans sa position de ralenti.

Pour obtenir ce jeu, agir sur le tendeur du
cable de gaz, au niveau du boitier de carburateur
(veir photo 9).

REGLAGE DU RALENTI (photos 11 et 12}

Le moteur étant chaud, le ralenti doit &tre réqu-
lier et stable, sans que le moteur cogne. Deux
vis servent a régler le ralenti : une vis de butée
de volet des gaz et une vis de richesse accessible
aprés dépose du bouchon en caoutchouc situé
a l'arriére du boltier de carburateur.

Le moteur étant chaud, régler le ralenti comme
suit
e Agir sur la vis de butée de volet de gaz pour
obtenir un régime normal de ralenti {photo 11).
¢ Tourner doucement dans un sens ou dans |'autre
la vis de richesse (phote 12), pour chercher le
regime de ralenti le plus rapide, puis au besain,
diminuer ce régime en revenant 4 la vis de butée.

PHOTO 11 (Photo RMT)
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VESPA et COSA 125/200

Important :

1" Si, pour une raison guelconque le réservoir
d'huile a été déposé, au remontage, ne rebrancher
le wyau d'alimentation sur la pompe gue lorsque
I'huile a rempli ce tube el commence & s'en
écouler sans bulles.

2" Si la pompe & huile a été désassemblée,
Vespa conseille de remplir le réservoir d'essence
avec 3 litres de mélange 4 2 %, et de remettre
de l'essence pure seulement aprés épuisement
de ces 3 lires. On est ainsi sOr d'éliminer ['air
résiduel de la pompe, et d'éviter tout défaut de
graissage provoqué par la présence de cet air.

HUILE DE TRANSMISSION
Vérification de niveau (photos 4 et 4 bis)

Ce contrdle se fait tous les 4 000 kms. Pour
cela :
s Mettre la machine sur sa béquille.
+ Déposer le capot maoteur.
e Sur les modéles qui en sont équipé, déposer
la coiffe inférieure de protection du moteur main-
tenu par trois vis (2 vis t&te cruciforme et une vis
téte hexagonale, clé de 10 mm) (photo 4, repéres
A et B).
e Retirer la vis placée sur le cbié du carter de
boite de vitesses (photo 4 bis, repare A), en
ant un tournevis a lame large. Le niveau est
carrect si 'huile affleure I'orifice de la vis. Sinon,
par ce méme orifice, verser un peu d'huile moteur
monograde SAE 30 ou multigrade SAE 10 W/30
jusgqu'a affleurement.
= A la repose de la vis, la netioyer soigneusement
ainsi que le rebord du trou fileté. Ne pas oublier
le joint.
= Remonter la coiffe inférieure du moteur (3 vis)
sans oublier de refixer le fil de masse qui vient
se |loger entre le carter et la coiffe (photo 4,
flache).
* Remonter le capot moteur.

Vidange (photo 4 bis)

A 1 000, puis tous les 8 D00 km, vidanger la
boite de vitesses, moteur chaud afin de fa
I'écoulement de 'huile.

e Dépaser le capot moteur,

e Depaser la coiffe inférieure du moteur (voir le
precédent paragraphe).

e Retirer la vis de niveau (A) avec un tournevis
a lame large et la vis de vidange (B) avec une
clé de 11 mm.

o Laisser s'écouler I'huile jusqu'a parfaite vidange.
* Remettre |a vis de vidange équipée de préfé-
rence d'un joint neuf, aprés I'avoir nettoyée, ainsi
que le rebord de son trou fileté. Serrer la vis.

® Par l'orifice de niveau, verser environ 0,30 |
d'huile monograde SAE 30 ou mu
10 Wi30 jusqu'a ce qu'elle affleure le rebord de
I'orifice. Attendre quelques minutes pour que le
niveau s'égalise dans la boite de vitesses, et au
besoin reverser un peu d'huile pour compléter le
niveau.

¢ Remettre la vis de niveau aprés avoir vérifié
son joint,

20 — Revue MOTO Technique
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PHOTO 4 bis (Photo AMT)

GRAISSAGES DIVERS

Articulations et cables

Tous les 4 & 5 000 kms environ, en s'aidant
d'un pinceau, |ubrifier les articulations des leviers
et de la pédale de frein, ainsi que les extrémités
des cébles.

Boitier de sélaction des vitesses

Il s'agit du boitier fixé sur le carter-moteur et
ou aboutissent les cébles de changement de
vitesse. Retirer le couvercle de ce boitier fixé par
une vis et graisser I'ensemble du mécanisme et
des cables. Auparavant, il faut déposer, sur cer-
tains modéles la coiffe inférieure du moteur (3 vis).

Cable de compteur de vitesse

Graisser ce cable tous les 8 000 km environ,
Pour cela :
® Retirer les deux rétroviseurs puis les vis infé-
rieures de fixation du capotage de phare et sou-
lever ce capotage, au besoin en repoussant vers
le haut la gaine du cable de compteur.
# Extraire le cable de sa gaine.
¢ Nettoyer le cable et I'enduire de graisse & roule-
ment.

A sa repose, il peut étre difficile d'intreduire le
cible dans sa gaine, celle-ci faisant plusieurs
coudes. Au bescin, défaire la gaine au niveau
du moyeu de roue, aprés avoir seulement dévissé
de quelgues tours la vis (clé de 8 mm) de la
patte de bridage et faire jouer la gaine. En profiter
pour mettre quelques gouttes d'huile dans l'entrai-
nement du cable. Resserrer sans exagération la
vis de la patte de bridage aprés avoir enfoncé
le cAble et la gaine dans la prise de mouvement.

CABLES DE COMMANDE

Hormis le cable de frein avant, tous les cables
peuvent étre fournis séparément de leur gaine,
solution bien plus économigue que les ensembles
gaine-cable imposés désormais par la plupart des
constructeurs.

Cela provient également du fait que les gaines
cheminant & l'intérieur de la coque ou des élé-
ments de la direction, il serait peu évident de les
glisser en place. Toutefois, si une gaine devait
étre remplacée, procéder comme indigué plus
loin dans le sous-paragraphe = Remplacement
des gaines de cables ».

CABLE DE FREIN AVANT

¢ Désaccoupler le cable au niveau de la roue

avant comme suit :

— Sur les Vespa PX, dévisser complétement la
molette de réglage et extraire le cable.

— Sur les Cosa LX, extraire 'embout du cable
en faisant pivater la biellette de frein.

e Ouvrir le capotage du phare et du quidon aprés

avoir déposé les rétroviseurs et avoir retiré les

vis inférieures d'assemblage.

e Désaccoupler le cable au niveau du levier au

guidon comme suit ¢

— Sur les Vespa PX, faire pivoter le cible pour
sortir 'embout,

— Sur les Cosa LX, faire correspondre les fentes
du tendeur et du levier puis sortir le cable.

e Artacher le clble neuf en bout du cable a

remplacer. Tirer sur ce dernier ce qui assure une

mise en place simultanée du cable neuf.

e Accoupler le cable neuf et régler la commande

comme indiqué plus loin au paragraphe

« Freins ».

CABLE D’EMBRAYAGE (photo 5)

Le céble seul d'embrayage peut étre remplacé,
la gaine restant en place. Pour cela :
* Déposer le capot moteur.
s Deposer la coiffe inférieure du moteur sur cer-
tains modéles (3 vis).
* Pencher le scooter cité gauche puis désaccou-
pler le cable au niveau du moteur aprés avaoir
desserré le serre-cable.

e QOuvrir le capotage du phare comme pour le
remplacement du clble de frein avant (voir le
précédent paragraphe).

* Désaccoupler le cable au niveau du levier au
guidon puis I'extraire de la gaine.

» Remettre en place le cable neuf aprés 'avoir
lubrifié.

» Maonter et serrer parfaitement le serre-céble
puis régler la garde a la commande (2 4 4 mm
d'ouverture des becs du levier au guidon) en
agissant sur le tendeur inférieur (photo 5).

PHOTO & (Photo RMT)

MNota : Si le cible d'embrayage complet (avec
sa gaine) est & remplacer, désaccoupler le cable
usagé, y attacher & son extrémité inférieure le
cable neuf, puis, en tirant sur le cble usagé,
remettre en place le cable neuf. Réaccoupler le
cable neuf comme décrit précédemment.
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VESPA et COSA 125/200

PERIODICITES DES ENTRETIENS

OPERATIONS A EFFECTUER TOUS LES 1000 km 4 000 km _ 8000 km xﬂ 12 000 km _ Voir page
~ MODE D’EMPLOI
DE L’ETUDE
GRAISSAGE

Contrdle niveau d'huile motewr ... ... ... ... . ....... avant chaque départ 19
Cette etude technique des scooters Vespa et Cosa com- Contréle niveau d’huile de transmicsion ............. & 20

porte divers chapitres et tableaux, présentés dans |'ordre - 5 =T
i Vidange huile de transmission ..................... e 20
Graissage cébles et articulations .. ... ... ... ... ... .. L 20

— Un chapitre retragant I'évolution chronologigue du
ou des modéles.

ALIMENTATION - ECHAPPEMENT

Un tableau des caractéristiques techniques et des Nettoyage filtre a air ... .. ... ... ... . ... .. ... ... _ L] _ ® _ ® 23
réglages. Remplacement filtre a air (en mousse sur Cosa) .. .. .. suivant état du filtre 23
Décalaminage moteur ............................. _ | | 15 a 20 000 25

Un chapitre décrivant les particularités technigues.

— Un chapitre « Entretien Courant » expliquant |'entre- CARBURATION - ALLUMAGE
tien realisable avec de I'outillage courant et avec un
minimum de connaissances mécanigues. Un tableau Réglage du ralenti ................ ... ..coiieauiin. L] ® ® L] 22
indigue les periodicités de ces entretiens Jeu 4 la poignée des gaz ® ® ® ® 22
Filtre a essence (nettoyage) ... ... ... ... ... ... ... .. L] 24
— Un chapitre «Conseils Pratiques» consacré au Bougie (nettoyage, écartement) ..................... ® 24
démontage et la réparation du moteur el de la partie =
T i i Bougie (remplacement) ... ... ... ... ................ ® 24
cycle, opérations gui exigent souvent un outillage spe-
cial dont nous donnons les références co ucteurs,
Si certains outils demeurent indispensables, d'autres
peuvent étre confectionnés par vous-méme ou rempla-
ceés par un peu d'astuce Certains constructeurs ou BATTERIE - FUSIBLE
importateurs acceptent de vendre cet outillage au par- - .
ticulier, généralement trés cher, se renseigner auprés Batterie (tat de charge, cosses) ................... 6 mois 25
des concessionnaires. Fusible (remplacement) ... ... ... ... .......... ... 25

En fin de cette revue, imprimés sur des pages couleur,
on trouvera un « Lexique des Méthodes » et un paragra-
phe « Métrologie » Le « Lexique des Méthades » rappelle

FREINS - ROUES

certaines notions meécanigues de base el explique des Garde freins AV et AR (Vespa) ..................... ® 26
methodes de controle et de réparation communes a la plu- Garde freins AV et AR (Cosa) ° 26
part des motos. Quant au paragraphe « Métrologie », || - - —
rappelle |'utilisation des principaux instruments de contréle | [ Nettoyage-contréle garnitures ...................... e 26
des cotes Niveau liquide de frein (Cosa) ...... .. .. ... ... ... .. e 27
Consultez attentivement ces pages. Remplacement liquide de freins (Cosa) .............. 2 ans 26
Controle pression pneumatiques .................... e =
Controle usure pneumatiques ...................... ° —
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VESPA et COSA 125/200

— PARTICULARITES TECHNIQUES —

SCHEMA DE BRANCHEMENT
DE L'ALLUMAGE ELECTRO-
NIQUE

Arrdt moteur

AAAARANA
YVVWVVYY

ALLUMAGE ELECTRONIQUE

Apparu sur les modéles Vespa P 200 E puis
pius récemment sur le Vespa 2 en 125 em’,
I'allumage électronique se retrouve bien naturelle-
ment sur les modéles de cette étude.

Par rapport & un allumage par rupteur, I'allu-
mage électronique a décharge de condensateur
présente de nombreux avantages.

Ne possédant pas de piéces d'usure, cet allu-
mage est guasiment indéréglable. De plus, la
puissance d'allumage est, d'une part, plus impor-
tante et, d'autre part, constante quel que soit le
régime moteur. Il en résulte des démarrages plus
faciles, d'autant que ce systéme est insensible
a I'hurmidité. L'entretien ne se limite qu'a celui
de |la bougie.

A ce sujet, notons que la plus grande puissance
de l'allumage électronique autorise des écarte-
ments entre electrodes plus importants

Description et fonctionnement

Le schema ci-dessus montre les principales
pieces composant l'ensemble générateur et le
dispositif électroniqgue & bobine HT incorporée
{dit « bloc électronigue «)

Le startor du volant magnétigue est composé
d'un inducteur a six poles @ 5 bobines dont 4
pour 'alimentation des circuits basse tension el
1 pour la charge du condensateur

Sur le dernier induil se trouve placé le capteur

L'inducteur engendre sur ['enrouleme une
tension alternative gui, redressée par la diode
(D2) sert & charger le condensateur (C1)
L'ensemble capteur (P) fournit, & l'instant désiré,
e
{SCR) : celle-ci amorcée, réalise la décharge du
condensateur (C1) sur I'enroulement primaire de
la bobine d'allumage et produit donc sur le secon-
dare la tension nécessaire pour 'étincelle & la
bougie.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

L'equipement électrique comme l'allumage est
almenté par le volant magnétique. Nous venons
de voir que le stator de ce volant magnétigue
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est composeé de 5 bobinages dont 4 pour I'alimen-
tation en courant d'éclairage et de charge. Suivant
le branchement de ces bobinages, on distingue
deux équipements différents - un volant 4 4 sorties
car |es pobinages sont branchés deux par deux
et un volant a 2 sorties du fait du branchement
en série des 4 bobinages.

Nota : Lorsque nous parlons de 4 et de 2
sorties, on exceple tout le cireuit d'allumage du
volant magnétique.

Volant magnétique & 4 sorties

Il s'agit du premier éguipement des modéles
Vespa PX 125 et 200 E Arcobalena.

Deux des bobinages du volant
circuit d'éclairage en courant alternatif via le régu-
‘ateur gui permet de limiter la tension a une
valeurde 1254 15 V a 5 000 t/mn. Cet éguipe
ment d'éclarage alimenté en courant alternatif
régulé se compose de 'ampoule code/phare, des
lemoins de code et de phare, du feu de position
(vellleuse), du feu arriére et de |'éclarage du
tableau de bord

Les deux autres bobinages du volant magne-
tique fournissent le courant de charge de la bar-
terie. La batterie alimente donc en courant eontiny
de 12 V les circuits de démarrage et de signalisa-
tion. Ce dernier circuit se compose de 'avertisseur
sonore, du feu de stop, des clignotants et de
leur ©émoin, de la jauge a essence et du emoin
d'insuffisance de niveau d'essence

Volant magnétique a 2 sorties

Depuis mars 1985, les modéles Vespa « Arco
balenc » ont regu un nouveau volant magnétigue
un peu plus puissant (90 W au lieu de BD W
C'est I'équipemen! que nous connaissons de nos
jours y compris sur les modéles Cosa

Les 4 bobinages du volant ne sont plus branchés
geux par deux, mais sont reliés en série ce qui
fait quil y a deux sorties. Néanmoins, comme
pour le precedent équipement, il y a une partie
de l'éguipement électrique alimenté en courant
alternatif et l'autre en courant continu pour recharger
la baterie. Cetle répartiion se fait au moyen
d'un nouveau régulateur de tensian

La partie alimentée en courant alternatif régulé
(12,54 15V a 5 000 tr/mn) est la plus importante.
On y rencontre les équipements d'éclairage
(ampoule code/phare, veilleuse, feu arrigre, témoins
de phare et de code, éclairage du tableau de
bord) et une grande partie de I'équipement de
signalisation (clignotants et témoin, feu de stop,
jauge a essence et témoin d'insuffisance de niveau
d'essence). Sur les modéles Cosa, on notera en
plus le temain de point mort et le starter automa-
tique.

La partie alimentée en courant continu de la
batterie est le circuit de démarrage et I'avertisseur
sonore. Sur les modéles Cosa, on notera le robinet
d'essence automatique (électrovanne) et le circuit
de veilleuse et feu arriére lorsque le contacteur
principal est mis en position Parking.

Circuit de démarrage

Les Vespa Arcobalenc se distinguent des pré-
cedents modéles par le fait quiils sont équipés
d'un démarreur électrique. Piaggio a fort heureu-
sement conserve le kick-starter, ce qui fait deux
systémes de démarrage. Lorsque la batterie est
déchargée ou que le fusible du circuit de démar-
rage est grillé, le kick-starter est d'un précieux
secours,

Nota. — Signalans que les premiers exem-
plaires de Vespa PX 125 E Arcobaleno importés
éteient equipés en option du démarreur électrigue.
Certains modéles ont donc été commercialisés
sans démarreur

Un bouton poussoir au guidon commande e
relais éleciromagneétique qui permet I'alimentation
du démarreur par le courant de batterie. Mais
pour cela, I faut débrayer sur les modéles Vespa
PX 125 et 200 E ou étre au point mort sur les
modeles Cosa, ce qui constitue Lne sécurité de
demarrage. Lorsque le moteur tourne, le modéle
PX 200 E est équipé d'un systeme qui interdit
de répéter I'opération si on agit malencontreuse-
ment sur le bouon poussoir pour éviter toute
aeterioration du systéme d'enclenchement. Les
autres mocéles (Vespa PX 125 et Cosa) n'ont
pas droit a tant d'égard.  Indépendamment des
differences de puissance entre les demarreurs
des modéles 125 et 200 cm’ (0,35 kW pour les
uns et 0.45 kW pour les autres), leur conception
est tou! a fait semblable |l s'agit de démarreurs
etrapolaires a 4 charbons avec poles a aimanta-
tion permanente. Ce démarreur trés accessible
estfixg extérieurement, perpendiculairement al'axe
ou vilebrequin. Il est fait appel & un renvoi d'angle
pour assurer l'entrainement du moteur. L'arbre
de renvoi comporte le systéme d'enclenchement
constilué d'un pignon monté sur une rampe
Lorsque le démarreur est lancé, ce pignon de
par son inertie se deplace axialement grace a la
rampe pour venir s'enclencher sur une couronne
serlie sur le rotor d'alternateur. Lorsque le moteur
tourne, le pignon de démarrage se dégage sous
I'effet inverse de la rampe puisque la couronne
du volant tourne plus wite et également sous la
poussee d'un pelil ressort.

Sitoutefois, le pignon n'arrivait pas & se dégager,
une roue libre incorporée & celui-ci interdirait au
moteur d'entrainer le démarreur et éviterait ainsi
toute détérioration pour centrifugation.

Soulignons que le circuit de démarrage est
protégé par un fusible cylindrique de BA sur les
modéles Vespa et enfichable du type Minifuse
de 7.5 A sur les modéles Cosa.

Equipements électriques divers

Tous les modéles de cette étude sont equipés
d'un indicateur de niveau d'essence au tableau
de bord commandé par un émetteur electrique
interne au réservoir, Cet émetteur, lorsque le niveau
d'essence est trop bas, alimente également un
témoin lumineux au tableau de bord.

Les modeles Cosa LX 125 et 200 possédent
un équipement plus complet . compte-tours élec-
trenigue, temoin de paint mort et position Parking
sur le contacteur principal. Dans les mois qui
viennent, nous verrons apparaitre sur les modeéles
Cosa un systéme électronique de contrdle de
lous les temoins au tableau de bord a chague
démarrage ainsi qu'un témoin de niveau de liguide
de frein. Ce nouvel équipement n'étant pas encore
apparu sur les modéles Cosa vendus en France
a I'heure ou nous rédigeons ces lignes, il ne
nous est pas possible de joindre & cette étude
les renseignements et documents s'y rapportant.

PARTIE CYCLE

CARROSSERIE

La conception du cadre des Vespa et des
Cosa est identique a la différence toutefois que
le cadre des modéles Cosa a été entiérement
reconditionné pour obtenir une plus grande rigi-
dite. Ce cadre est une véritable cogue auto-
porteuse en 1ble d'acier composée de deux élé-
ments principaux
— Une poutre en section de U inversé formee

de deux moitiés assembiées longitudinalement.
— Le tablier soudé sur cette poutre de maniére

a former avec elle un véritable caisson d'une

grande ngidité. Tous les cables cheminent

dans ce caisson.

Le réservoir d'essence, et celui dhuile, est
logé dans la partie arriére de la cogue, sous la
selle.

SUSPENSION AVANT

La suspension avan! est du type « & roue
trée o, c'est-d-cire gue l'axe de la roue avant
est situé en arriere de l'extrémité inférieure de
la colonne de direction. Le court bras de suspen-
510N pivote sur deux cages a aiguilles et fait levier
sur un gros combiné ressort-amortisseur hydrau-
lique, ancré sur le flasgque de frein et boulonné
sur le coude de la colonne de direction

Cette suspension, ébauchée sur la « Prima-
vera » de 1968 autorise un débattement de 90
mm (100 mm sur les modéles Cosa) et s'avére
nettement plus confortable et moins sensible &
la plongée que l'ancienne ol amortisseur hydrau-
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VESPA et COSA 125/200

ment. Cet arbre est entrainé par une vis sans fin
dont le pignon est en prise avec un autre pignon
claveté sur la queue gauche du vilebrequin.

3’ Fonclionnemant

Le piston de la pompe est pourvu d'un méplat
qui, dans sa rotation démasque successivernent
le trou d'arrivée et le trou de refoulement d'huile
percés dans le cylindre dans lequel il toumne.
L'huile est ainsi aspirée puis refoulée.

Mais en plus de son mouvement rotatif, dépen-
dant du régime moteur, ce piston est animé d'un
rmouvement de va-et-vient vertical, dent la course
est proportionnelle & I'ouverture des gaz. Ceci
cree un effet de pompage plus ou moins fort qui
lie le debit d'huile & I'suverture des gaz. La varia

L'huile est acheminée jusqu'au conduit d'admis-
sion par ce pelil canal pratiqué dans I'embase
du boitier d’admission. (Photo RMT).
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PRINCIPAUX ELEMENTS DE LA
POMPE A HUILE

1. Piston avec son pignon 4 profil en

pente - 2. Ressort du piston - 3. Cyfindre

4. Couvercle -5. Doigt de commande

de débit variable suivant ['ouverture
des gaz. (Photo BMT).

tion de course du piston est déterminée par la
position relative d'un doigt actionné directement
par le cable de gaz, et maintenu en contac! avec
la face supérieure du pignon du piston. Cente
face est biseautée (voir photo et dessin) et le
contact du doigt est permanent sous 'action d'un
ressort helicoidal placé sous le pignon

Au ralenti. ce doigt est maintenu au centre de
la face biseautée du pignon et la course du piston
est alors pratiguement nulle.

En ouvrant les gaz, le doigl se déplace du
centre vers la perphérie de la face biseautée et
la course du piston augmente progressivement
pour atteindre un maximum égal & la hauteur du
biseau.

EMBRAYAGE ET TRANSMISSION PRIMAIRE

Montage désormais peu habituel sur des moteurs
de molo avec vilebrequin disposé transversale-
ment, l'embrayage est placé en bout de vilebre-
quin. Sur les Vespa et Cosa cette solution est
imposée par la compacité du moteur et gui ne
‘asse pas assez de place en bout d'arbre primaire.
L'avantage de ce montage est de re pas sou-
metlre I'embrayage & un couple moteur multiplié
par le rapport de transmission primaire. Par contre,
linertie du vilebregquin s'en trouve augmentée,
Mais cela n'est guére important sur un moteur
sans prétention sportive particuliér

La noix d'embrayage est solidaire du petit pignon
de fransmission primaire et est montée libre sur
le manchon du plateau de pression, ce dernier
etant claveté sur la queue gauche du vilebreg

La rotation du vilebrequin se transmet a la
noix d'embrayage, donc a la transmission pri-

Les & coups de transmission sont
amarlis par ces ressorls interposses
entre les créneaux de la couronne pri-
marre et les doigts du flasque de l'arbre
primaire. (Photo RMT).

maire, a travers un empilage de trois disques
garnis et de deux disques lisses en acier.

Le petit pignon de transmission primaire est
en prise avec un grand pignon démultiplicateur
cale sur l'arbre primaire de boite de vitesses

Ce pignon est en deux parties : le moyeu, using
dans l'arbre primaire est doté de créneaux exié-
rneurs, tandis que la couronne dentée posséde
des créneaux intérieurs. Entre ces créneaux sont
logées 6 paires concentrigues de ressorts hélicol-
daux gui amortissent les chocs el a-coups de
transmission. Deux flasques rivetés sur la cou-
ronne maintiennent latéralement les ressor

1t
i
-
1F
1
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CHAINE CINEMATIQUE DE LA TRANSMISSION

1. Vilebreguin - 2. Transmission primaire - 3.

Embrayage - 4. Arbre primaire - 5. Arbre secpn-
daire - 6. Houe arriére.

BOITE DE VITESSES

Elle est du type en cascade. les pignons étant
de tallle décroissante. L'arbre primaire est using
dans la masse ainsi que ses pignons et le moyeu
de I'amortisseur de transmission,

Cet arbre est évidé et repose sur un axe fixé
au carter-moteur et sa rotation est assurée par

un roufement & billes coé gauche et par un jeu
de 29 aiguilles cité droit.

Les pignons de I'arbre primaire engrénent dans
quatre autres pignons tournant fous sous le man-
chon de l'arbre secondaire. Ce manchon, creux,
possede quatre fentes longitudinales qui permet-
tent le coulissement d'un croisillon interne dont
les extremités viennent s'enclencher dans chacun
des guatre pignons, les rendant tour & tour soli-
daires de l'arbre secondaire. Le déplacement iatéral
du craisillon est assuré par la biellette du boitier
de sélection, commandée par les cables de la
poignée tournante au guidon.

Le verrouillage des vitesses et du paint mort
est assuré par un doigt venant se loger dans les
decoupes d'un disque soliaire de la biellette de
selection. A noter gu'une amélioration du verrouil-
lage des vitesses est obtenue par de légers frai-
sages pratigués dans le manchon de I'arbre secon-
daire, le croisillon de sélection venant s'y caler.

Au chapitre des différences on peut noter un
contacteur de point mort logé dans le baitier de
sélection des modéles Cosa LX 125 et 200 et
qui permet au PMH d'alimenter un témoin lumi-
neux au tableau de bord.

Pour renforcer le verrouiliage des vitesses, de

fégers fraisages (A) sont pratiqués dans le moyeu

de l'arbre secondaire afin que le croisilion de
sélection vienne s'y loger. (Photo RAMT).
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VESPA et COSA 125/200 — PARTICULARITES TECHNIQUES —

Plan de joint supérieur
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Plan de joint inférieur
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Développé du cylindre des modéles Vespa PX 200 E et Cosa LX 200 Les cotes marquées dun
astérisque () se rapporiant au modele Cosa LX 200.

COUPE VERTICALE DU BLOC-MOTEUR CQOSA LX 125 VU COTE GAUCHE

Celle des moteurs Vespa PX 125 et 200 E ou du Cosa LX 200 es! loul a fait semblabie.
On notera 'admission directe dans le carler-pompe, fa masse du vilebrequin faisant office de

distributeur rotalif. [ ] I
profil en - casguette de jockey - avec un trou PISTONS - SEGMENTS @ n/..
de bougie incliné. Le modéle Cosa LX 125 est A calotte légérement bombée, le piston n'cfire = 2]
le seul a avoir une culasse avec chambre de | a0 e différence bien précise par rappor! & celui = ar}
combustion « en cuvette » et lou de bougie des précédents modéles. Notons la présence d'une 13 10,5 < Y
central, Cette différence minime n'a gue peu umiére dans sa jupe DOLr permetire aux gaz
d'nfluence, Disons que [a forme « en cuvette » | giemoenrer le troisieme transfert puisque celui-ci, ‘ Y ¥ @\N
assure un « pincement » des gaz lorsque e pIston | 4 15 gitterence des deux autres est dépourvu de — _ — _ o
sapproche du PMH lesquels gaz sant chassés | ana) debouchant dans le carter-pompe. Par contre I
vers |a bougie. De par cette forme, [a farce 8e | 5 caqmentation différe suivant les modéles et | A )\
l'explosion est parfaitement cenrée sur la calotte | 5 "0 pourra constater 'évolution technique.

du piston, Comme pour toute |a preduction Piaggio,

ces mateurs Vespa et Cosa sont dépourvus de
joint de culasse, |'étanchéité se faisant par simple
contact avec le cylindre.

Le cylindre est totalement en fonte, non che-
misé, matériau qui nécessite un jeu de fonctionne-
ment relativement impartant. |l est pourvu de trois
transferts, deux latéraux, plus un troisiéme débou-
chant face a I'échappement_ |l n'y a pas de lumiére
d'admission, puisque celle-ci s'effeciue directe-
ment dans le carter-pompe. Les vibrations sont
atténuées par des barrettes issues de fonderie,
formant cété échappement, une véritable colle-
refte,

12 — Revue MOTO Technigue

Les Vespa PX 125 et 200 E Arcobalenc sont
a la méme enseigne gue leurs prédécesseurs
avec un segment supérieur en « L« et un inférieur
rectangulaire pour le PX 125 E. alors que le PX
200 E dispose de deux segments rectangulaires.
Le piston des modéles Cosa LX 125 et 200 est
équipé de deux segments type « Keystone »,
solution beaucoup plus moderne. Ce sont des
segments minces dent |a face supérieure est |égé-
rement évasée de sorle, gu'd la descente du
piston, cette forme contribue & une meilleure appli-
cation des segments sur la paror du cylindre
pour une plus grande étanchéité.

123,3

Développé du cylindre de Cosa LX 125,




— PARTICULARITES TECHNIQUES —

VESPA et COSA 125/200

AN, 2=

RRNIINN

COUPE LONGITUDINALE DU BLOC-MOTEUR DES VESPA ET
COSA 125/200
On notera les emplacements de I'embrayage et du volant magnétique,
respectivernent aux extrémités gauche et droite du vilebrequin, la
boite & deux arbres avec pignons en cascade et l'arbre de roue
directement en sortie d'arbre secondaire de boite. (Dessin BMT
d'aprés document Piaggio).

que le freinage est entiérement nouveau et inédit
sur un scooter. C'est un freinage hydraulique
intégral avec commande unigue, au pied et limi-
'eur de pression sur le circuit arriére pour éviter
un blocage intempestif de la roue arriére.

Pour cette nouvelle fabrication de scooter Cosa,
Fiaggio a beaucoup invest afin de robotiser ses
chaines de montage au plus grand bien de la
qualité.

CULASSE-CYLINDRE

Ces deux piéces sont assemblées par 4 gou-
|ons communs fixés dans le carter-moteur. Une
coffe en matiére plastique les recouvre, permet-
‘ant de concentrer l'air de refroidissement ventilé
par les alettes du rotor de volant magnétigue

La culasse en alliage léger ailetée différe sui-
vant les modéles de par la forme de sa chambre
de combustion. Celle des modéles Vespa PX
125 et 200 E et du modéle Cosa LX 200 a un
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VESPA et COSA 125/200
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5000
Cosa LX 125 (Dessin AMT).
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an retrouve une

CULARITES

NIQUUIES
il est évident gu'une
cycle. C'est ainsi gue

laguelle se perpétue d'année en

les améliorations se succédent mais la

base mecanique demodée pour certains est encore

Bien que le slogan publicitaire au lancement
appreciée par d'autre.

des modeéles Cosa en novembre 1987 ait été «
Sous une esthétiques habilement rajeunie et
Les modeles Cosa bénéficent de nombreuses

un équipement plus complet,

telle affirmation ne pouvait passer aux yeux des
gens un peu avertis, a parenté de ces nouveaux
madéles avec les Vespa Arcobaleno étant grande.

Il s'agit tout au plus d'une bonne évolution.
motorisation tout a fait comparable 4 celle des
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Puissance des ampoules

Transmission des modeles 200 cm’

Vespa Cosa
Ampoule code/phare . . . 12 V-25/25 12 V-35/35
W W

Feu de position (veilleuse) 12 V-5 W 12 V-4 W
Feu arriere . . . . . . . . ... 12 V-5 W 12 V-5 W
Feu de stop . . . .| 12V-10W 12 V-10 W
Clignotants . . . . . . . . . .. 12 V-21 W 12 V-21 W
Témoins et éclairage tableau

de bord . . . . . . o 12v12 w 12 v-12 W

TRANSMISSION

TRANSMISSION PRIMAIRE

Par pignons a taille obligue d'un rapport de demultiplication

de :

— 3,400 a 1 (68/20) pour modéles 125 cm’.
2,826 a 1 (65/23) pour modeéles 200 cm®,

EMBRAYAGE

Monté claveté surla queue gauche de vilebrequin. Embrayage
multidisque travaillant dans I'huile de la boite de vitesses. Trois
disques garnis solidaires de la cloche d'embrayage et deux
lisses solidaires de la noix dembrayage. Empilage de disques
appliqué par 6 ressorts.

Mécanisme de débrayage du type externe par biellette contenus
dans le couvercle d'embrayage et repoussant la cloche
d'embrayage par l'entremise d'un poussoir et d'une pastille de
butée

BOITE DE VITESSES TRANSMISSION FINALE

Boite 4 vitesses du type en cascade. Pignons a taille droite
toujours en prise. Arbre primaire avec train de pignons fixes,
usiné dans la masse, tournant coté gauche sur un roulement
a billes et coté droit sur aiguilles.

Amortisseur de transmission par & paires de ressorts hélicol
daux concentrigues, loges entre grande couronne de transmis-
sion primaire et arbre primaire.

Arbre secondaire avec pignons fous rendus successivement
solidaires par croisillon interne. Arbre secondaire tournant cété
droit sur un roulement & aiguilles encagées et céte gauche sur
un roulement a billes 6204 (20 x 47 x 14 mm,. Etancheité en
sortie de boite par joint a lévre (27 x 47 x 6 mm).

Transmission finale directe par roue arriére montée en bout
d'arbre secondaire. Accouplement par cannelures.

Transmission des modeéles 125 cm’

Rap. Rap Vit lhéoriqye

Vitesse intern?s Pour- dému.ll en km/h a
de boile |centage lotale- 1 000 tr/mn
de vit.

1re 4,750 35,07 13,42 5,84
(5712)

28 3,230 51,58 913 8,59
(42/13)

38 2,235 74,54 632 12,41
(38/17)

4¢€ 1,666 100,00 471 16,65
(35/21)

. Rap. = Rapport | Vit. théorique

Vitesse :’ntet:ngs OUE demuit. en km/h a
€ boite |centage| 5150 1 000 tr/mn
de vil.

1re ; 4,833 35,46 16,43 4.8
(58/12)

SE 3,230 53,06 10,98 71
(42/13)

3 2,235 76,69 7,60 10,3
(38/17)

42 o o 1,714 100,00 583 13.4
(36/21)

Développement de |la roue arrigre © 3,50 x 10’ ;| 1315 mm.

Développement de la roue arriere | 3,50 x 10" : 1 315 mm.

Contenance en huile de la boite de vitesses : 250 g (environ
0,30 1) d'huile SAE 30.

MECANISME DE SELECTION

Sélection des vitesses par poignee tournante au guiden,
couplée avec le levier de débrayage, et agissant sur deux
cébles relies a un boftier de sélection, en prise avec l'axe
porte-croisillon.

Verrouillage des vitesses par ressort poussant un doigt a
galet dans les crans d'un plateau solidaire de |la biellette du
boitier de selection

Contacteur de point mort permettant I'alimentation en courant
d'un témoin lumineux au tableau de bord {modeles Cosa).

MECANISME DE KICK-STARTER

Mecanisme a secteur denté et pignon a dents de loup monte
en bout droit de l'arbre primaire de boite de vitesses.

PARTIE CYCLE
CARROSSERIE
Cogue autoporteuse en tole d'acier emboutie.
Coffre fermant a clé fixe sur le tablier

Capots latéraux abritant a droite le moteur et a gauche la
roue de secours.

DIRECTION
Colonne de direction montee sur cuvettes a billes encagées.
Vespa Cosa
Angle de colonne . . . . . . . 65
Angle de chasse . . . . . . . . 65" 64"
Chasse a la roue avant . . . . 78 mm

SUSPENSION AVANT

Suspension a roue tirée. Bras articulé a l'extremite inferieure
de la colonne de direction agissant sur un combiné ressort-
amortisseur hydraulique double effet. Debattement :

— 90 mm (mod. Vespa).
— 100 mm {mod. Cosa)

SUSPENSION ARRIERE

Bloc-moteur faisant office de bras oscillant et relie a la coque
par un unigue amortisseur double effet. Ressort helicoidal concen-
trique bi-conique. Debattement -

— BO mm {med. Vespa).
- 892 mm (mod. Cosa).
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